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1 - Allgemeine Informationen und Sicherheitsvorrichtungen
Dieses Dokukent liefert Informationen Gber Transport, Aufstellung und Wartung der Stirnrad- und Kegelstirnradgetriebe und
Getriebemotoren (G-Reihe).
Das Personal, das in diesen Aktivitaten beschiftigt sein wird, soll folgende Anweisungen sorgfiltig lesen und
anwenden.

Die in diesem Kapitel beschriebenen Produkte entsprechen dem technischen Stand zum Zeitpunkt der Drucklegung des
Katalogs. Rossi behalt sich das Recht vor, die notwendigen Anderungen zur Verbesserung des Produkts ohne Vorankundigung
vorzunehmen.

1.1 - Recycling
@ Die geltenden Vorschriften bezlglich Beseitigung und Recycling des Ablassols beachten:
%@ —die Elementen des Gehéuses, die Zahnrader, die Wellen und die Lager des Getriebes missen als Eisenschrott
entsorgt werden, falls nicht anders angegeben;
—fir die anderen nicht metallischen Komponenten (Dichtringe, Abschlusskappen, usw.) nach den geltenden
Vorschriften entsorgen;
— Altol muss gesammelt und nach den geltenden Vorschriften entsorgt werden.

1.2 - Sicherheit

Die mit den oben stehenden Zeichen gekennzeichneten Abschnitte enthalten Vorschriften, die zwingend beachtet werden
mussen, um die Unversehrtheit der Personen zu garantieren und schwerwiegende Schaden an der Maschine oder der Anlage
zu vermeiden

f (Elektrische oder mechanische) Gefahr, wie zum Beispiel:

— elektrische Spannung;

— Temperatur hoher als 50 °C;

- bewegende Teile wahrend des Betriebs;

- hangende Lasten (Anheben und Transport);

— etwaiger hoher Schallpegel ( > 85 dB(A)).
Anweisungen zum Anheben.

WICHTIG: Die von Rossi S.p.A. gelieferten Getriebe und Getriebemotoren sind Komponenten, die fir den Einbau in
Endgerate oder fertige Systeme bestimmt sind. Die Inbetriebnahme einer Komponente ist untersagt, bis die Konformitat
des Geraats bzw. des Systems, in das sie eingebaut wurde, mit folgenden Richtlinien bescheinigt wird:

- Maschinenrichtlinie 2006/42/EG und folgende Neubearbeitungen; insbesonders ist fiir eventuelle

Schutzeinrichtungen fiir nicht verwendete Wellenenden und fiir eventuell zugéngliche Liifterabdeckungen
0.4. der Kunde verantwortlich;

- EMV-Richtlinie «Elektromagnetische Vertréglichkeit (EMC)» 2004/108/EG und Anderungsrichtlinien.

Achtung! Alle in diesem Handbuch enthaltenen Anweisungen, alle die Anlage betreffenden Anweisungen,
alle gesetzlichen Sicherheitsvorschriften dieses Handbuchs und alle die sachgemaRe Installation betreffenden
einschldagigen Normen miissen unbedingt beachtet werden. Bei etwaigen Personen und Sachschaden wegen
Fall oder vorstehender Teile der Getriebe ist es notwendig, folgende Sicherheitsmal3nahmen zu nehmen:

- die Losung oder der Bruch der Befestigungsschrauben;

- dass sich das Getriebe beim Bruch der Einspannung auf dem Maschinenzapfen dreht oder von ihm Iost;

- das es beim Bruch des Maschinenzapfens zu Schiaden kommt.

Bei Betriebsstorungen (Temperaturzunahme, ungewohnliches Gerausch, usw.) die Maschine sofort anhalten.

Aufstellung

Die unsachgemale Installation, der zweckwidrige Gebrauch, das Entfernen der Schutzeinrichtungen, das Abklemmen der
Sicherheitsvorrichtungen sowie nachlassige Kontrolle und Wartung und falsche Ausflhrung der Anschlisse konnen zu
schweren Personen- und Sachschaden fuhren. Daher darf die Komponente ausschliesslich von verantwortungsvollen
Fachkraften gehandhabt, installiert, in Betrieb genommen, inspektioniert, gewartet und repariert werden.

Das qualifizierte Personal muss spezifisch trainiert werden und die notwendige Erfahrung haben, um die etwaigen Risiken
(die mit vorhandenen Produkten verbunden sind) zu erkennen und die gefahrlichen Situationen zu vermeiden.

Die im vorliegenden Handbuch behandelten Getriebe und Getriebemotoren sind normalerweise fur den Einsatz in industrieller
Umgebung bestimmt: Zusatzliche Schutzmalinahmen, die ggf. erforderlich sind, mussen von der fur die Installation
verantwortlichen Person getroffen und garantiert werden.

Achtung! Komponenten in Sonderausfuhrung oder mit Bauanderungen konnen leicht abweichen und deswegen zuséatzliche
Informationen erfordern.

Achtung! Fur die Aufstellung, Anwendung und Wartung des Elektromotors (normal, Brems- und Sondermotor) oder
des etwaigen Motorverstellgetriebes bzw. der elektrischen Vorrichtung (Frequenzumrichter, Soft-Start, usw.) bzw. anderer
elektrischen Vorrichtungen (z.B.: unabhangige Kihleinheit, usw.), bitte die beiliegende technische Dokumentation betrachten.
Bei Bedarf anfordern.

Wartung

Alle Eingriffe am Getriebemotor und an den angeschlossenen Komponenten mussen bei stillstehender Maschine ausgefuhrt
werden: Den Motor (einschliesslich der Hilfseinrichtugen) von der Stromquelle und das Getriebe von der Last trennen.
Sicherstellen, dass alle Sicherheitsmalinahmen gegen den ungewollten Anlauf getroffen wurden und wo erforderlich
mechanische Verriegelungsvorrichtungen einsetzen (sie mussen vor der Inbetriebnahme selbstverstandlich wieder entfernt
werden).

ﬁ Achtung! Wahrend des Betriebs konnten die Getriebe heil3e Flachen haben; stets vor Ausfihrung von Arbeiten
abwarten, bis das Getriebe oder der Getriebemotor abgekuhlt ist.

Weitere technische Dokumentation (z.B.: Kataloge) ist auf unserem Website www.rossi-group.com verfugbar
oder kann direkt bei Rossi S.p.A. erfordert werden. Bei weiteren Erklarungen bzw. Informationen, bitte Rossi
S.p.A. rickfragen und alle Typenschildsdaten angeben.
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2 - Anwendungsbedingungen und -grenzen

Die Getriebe sind fur Einsatz in industriellen Bereichen, bei Umgebungstemperaturen 0 + +40 °C (mit Spitzen
von -10 °C und +50 °C), maximaler Hohe 1 000 m ausgelegt.

Kein Einsatz bei angreifendem und explosionsgefahrlichem Umfeld, usw.
Die Betriebsbedingungen mussen mit den auf Typenschild angegebenen Daten Ubereinstimmen.

3 - Lieferzustand

3.1 - Annahme

Nach Erhalt der Lieferung sicherstellen, dass sie mit der Bestellung Ubereinstimmt und beim Transport
nicht beschadigt wurde. Festgestellte Unstimmigkeiten und Schaden an der Ware mussen unverzuglich
beim Spediteur beanstandet werden.

Getriebe und Getriebemotoren, die auch geringfiigige Schaden aufweisen, nicht in Betrieb nehmen.

Teilen Sie jede etwaige Nicht-Ubereinstimung Rossi mit.

3.2 - Typenschild

Jedes Getriebe ist mit einem Typenschild aus eloxiertem Aluminium versehen, auf dem die wichtigsten
technischen Informationen zu den funktionalen und konstruktiven Merkmalen angegegeb sind. Das Typenschild
darf nicht entfernt oder beschadigt werden und muss jederzeit gut lesbar sein. Alle auf dem Typenschild

angegebenen Daten mussen bei der Ersatzteilbestellung angegeben werden.
Produkt montiert bei Rossi Filialen

o company of e Habust Disg ) uomgany ol e Habast Drecp.

Getriebe- : ;
typ — | T — assemblod by Hossi North America
Ubersetzung Type
—— 1 Bauform !
MP {3 5] MP

Produktcode

Code
S . N SH

erien-Nr.
date Data date
p. oy 1 .

Produkt montiert bei Rossi Italien

3.3 - Schmiermittel

Falls nicht anders angegeben, werden die Getriebegrofien 40 ... 81 mit Synthetikolfullung geliefert, wobei die
Getriebegrofen 100 ... 360 ohne Schmiermittel geliefert werden.

3.4 - Lackierung

Getriebe- Innenlackierung AuRenlackierung Anmerkungen
oRe .
gro Endfarbe Eigenschaften
blau RAL 5010
uBne dsgééng(jrigsgﬁ/geeguvt;lsi,?aer:;gr? Die bearbeiteten Teile werden
: icht lackiert; wie serden durch leicht
Epoxypulver Epoxypulver (Korrosionsklasse C3 nic ! .
40 ... 81 (vorlackiert) (vorlackiert ) nach 1SO 12944-2) zu entfernendehs“tRc;stschutzoI
Uberlackierbar nur mit 2-K gescnutz
Lacken " (vor dem Lackieren entfernen)
Bestdndig gegen Witterung | acki <t nich
und aggressive Substanzen. nnenlackierung ist nicht gegen
q 1KF;ESter|-EpOXé- (Korrosionsklasse €3 Synthetikole auf Polyglykole- Basis
1-K- Ester-Epoxy- oder ée_no arz-arun- |- nach 1SO 12944-2) bestandig (man darf auch Synthetikdl
100 ... 360 oder Phenloharz- (vorllearcukri]grt) Uberlackierbar nur mit 2-K | auf Polyalfaolefine-Basis anwenden).
((Srur?dlek‘run? N Boarb LackTenl . < Mit einem Schaber oder Losungsmittel
vorlackiert - ~ earbeitete Teile mit 2- den eventuellen Lack auf den
Yﬁ:siigggllghébzgzggi wasserloslicher Verbindungsflachen des Getriebes
Polyurethangrundierung entfernen
lackiert

1) Vor Uberlackierungen sind die Dichtringe sorgfaltig zu schutzen und die Getriebeflachen zu entfetten und mit Sandpapier zu schleifen
(statt des Schleifen mit Sandpapier kann eine wasserlosliche Grundierung angewendet werden).

3.5 - SchutzmafRnahmen und Verpackung

Die freien Enden der vorstehenden Wellen und der Hohlwellen werden mit alterungsbestandigem Rostschutz
und Schutzabdeckungen (nur bei D < 48 mm bei vorstehenden Wellen, D < 110 mm bei Hohlwellen) aus
Kunststoff (Polyethylen) geschutzt. Alle Innenteile sind mit Rostschutzol geschutzt.

Mit Ausnahme von Sondervereinbarungen werden die Produkte zweckdienlich verpackt: auf Palette, durch
PE-Folie geschutzt, mit Klebeband und Umreifungsband gesichert (grof3e Baugrofen); in mit Klebeband
oder Umrefungsband gesicherten Kartonpaletten (kleinere BaugroRen); in mit Klebeband umwickelten
Kartons (kleine Grofsen und Mengen). Bei Bedarf werden die Getriebe mit Kunstschaum oder mit Karton zum
Transportschutz getrennt. Die verpackten Produkte diirfen nicht aufeinander gestapelt werden.
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4 - Anheben, Transport und Einlagerung

4.1 - Anheben und Transport
Sich vergewissern, dass die Hubvorrichtung (z.B.: Kran, Haken, Augenschraube, Riemen, usw.) geeignet ist
(sich auf den Rossi technischen Katalog fur Masse und Raumbedarf beziehen).

Fur das Anheben und den Transport des Getriebes (oder des Getriebemotors) die Durchbohrungen oder die
Gewindebohrungenin den Gehauseflussen ausschliesslich anwenden, s. die untenangegebenen schematischen
Abbildungen.

Jedes unausgeglichene Anheben vermeiden (max +15° schrag von der Bauform wahrend des Transports)
und, wenn notwendig, zusatzliche Riemen anwenden, um das Gewicht auszugleichen.

Die Wellenenden nicht anwenden.
Die Transportosen des Motors nicht verwenden.
Die Gewinden der Wellenenden oder der etwaigen externen Leitungen nicht verwenden.
Keine zusatzlichen Lasten der Getriebe/Getriebemotormasse anwenden.
Achtung! Wahrend des Anhebens und des Transports:
A — unter den hangenden Lasten nicht halten;
— das Getriebe durch einen ungeeigneten Transport nicht beeintrachtigen;
— die Getriebe mit Ol geschmiert in der auf Bestellung vorgesehenen Bauform halten.

Getriebe

RILR2I,R3I
RCl, RC2l

RICI

Getriebemotoren

MR 21, MR 31, MR 4l

Hubpunkt.

Der Riemen ist nur fur den Motor zu verwenden, wenn der Motor gegen Transport schwingt;
den Riemen nicht bei dem Anheben des Getriebemotors nicht verwenden.

Betriebsanweisungen G-Reihe UTD.187.2019.09.00_DE



MR ClI,

MR ICI

MR C2i

4.2 - Einlagerung

Der Lagerraum muss sauber, trocken (relative Feuchtigkeit <50%), vibrationsfrei (v, < 0,2 mm/s) sein,damit
die Lager nicht beschadigt werden (diese Notwendigkeit, die Vibrationen zu begrenzen, muss auch wahrend
des Transports erfullt werden); Temperatur zwischen 0 + +40 °C betragen: Spitzen von +/-10 C sind zulassig.

Mit Olfillung gelieferte Getriebe missen wahrend der Einlagerung in der auf Bestellung vorgesehenen
Bauform aufgestellt werden.

Alle sechs Monate die Wellen um einige Umdrehungen drehen, um Beschadigungen der Kugellager und
Dichtringe vorzubeugen.

Bei normalen Umgebungsbedingungen und angemessenen Schutz wahrend des Transports kann die
Komponente fur die Dauer von 1 Jahr gelagert werden.

Bei Lagerfristen von bis zu 2 Jahren sind folgende zusatzliche Vorschriften zu beachten:

— Dichtungen, Wellen und ggf. die blanken Oberflachen gut einfetten auch wenn sie mit Rostschutzol geschutzt
sind; regelmal3ig den Fettkonservierungszustand kontrollieren;

— Die Getriebe mit Schmierdl vollig einfiillen; Olstandniveau vor der Inbetriebnahme riicksetzen.

Fur die Lagerung uber eine Dauer von mehr als 2 Jahren, im Freien oder in aggressiver Atmosphare, Rossi
ruckfragen.
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5 - Getriebeaufstellung

5.1 - Aligemeines

Vor der Installation die folgenden Kontrollen durchfthren:

— keine Beschadigungen auf den Wellen und auf den Kontaktflachen vorhanden sind;

— Die Getriebeeigenschaften sind fur die Umgebungstemperatur (Temperatur, Atmosphare, usw.) geeignet;

— Achten, dass die Unterkonstruktion, auf welcher das Getriebe oder der Getriebemotor montiert und befestigt
wird, eben, nivelliert und ausreichend dimensioniert ist, um Befestigungsfestigkeit und Vibrationsfreiheit
zu gewabhrleisten (die Vibrationsgeschwindigkeiten v < 3,5 mm/s bei Py < 15 und v < 4,5 mm/s bei
Py > 15 kW), unter Betrachtung der Ubersetzten Krafte der Massen, des Drehmoments, der Radial- und
Axialbelastungen.

— Die Bauform muss den Angaben auf dem Typenschild entsprechen.

Achtung! Die Lebensdauer der Lager und der gute Betrieb der Wellen und Kupplungen hidngen
A auch con der Prazision zwischen den Wellen ab. Das Getriebe einwandfrei mit dem Motor (wenn
notig durch Unterlegung) und der angetriebenen Maschine ausfluchten und maoglichst immer elastische
Kupplungen zwischenschalten.
Bei ungenauer Fluchtung kénnen die Wellen (die gefahrliche Folgen fiir Leib und Leben der Personen
haben kénnen) und/oder die Lager (die Uberhitzungen verursachen kénnen) beschadigt werden.
Getriebe und Getriebemotoren bendtigen ausreichende Luft fur die Kihlung des Getriebes und des Motors
(dies gilt besonders fur die Lufterseite des Motors).
Unbedingt zu verhindern sind: Verengung der Kuhlluftpassage; Nahe zu Warmequellen, die eine Erhohung
der Temperatur der Kahlluft und des Getriebes (durch Strahlung) bewirken; ungentigende Luftzirkulation; ganz
allgemein Anwendungen, die die regelmalRige Warmeabflihrung beeintrachtigen.
Sich vergewissern, dass das Getriebegehause sauber ist, um eine ordnungsgemafle WarmeabflUhrung zu
gewabhrleisten.

Die Befestigungsflachen (des Getriebes und der Maschine) missen sauber sein und eine Rauheit aufweisen,
die einen geeigneten Reibungsfaktor gewarhleistet (richtungsweise Ra 3,2 + 6,3 um). Mit einem Schaber oder
Losungsmittel den eventuellen Lack auf den Verbindungsflachen des Getriebes entfernen.

Bei Einwirkung von AuRenlasten sind bei Bedarf Stifte oder Sperrvorrichtungen vorzusehen.

Bei den Befestigungsschrauben und bei der Befestigung zwischen Getriebe und Maschine und/oder
zwischen Getriebe und Flansch B5, Sicherungskleber verwenden (auch bei den Verbindungsflachen fir die
Flanschbefestigung).

Furnicht von Rossi gelieferten Zubehorteile auf die Dimensionierung achten: Bitte ruckfragen, wenn notwendig.
Bevor man den elektrischen Anschluss des Getriebemotors vornimmt, muss man sich vergewissern, dass
die Spannung des Motors mit der Netzspannung Ubereinstimmt. Bei verkehrtem Drehsinn sind zwei
Zuleitungsphasen zu vertauschen.

Bei dem Leerlauf (oder beim Anlauf mit sehr geringer Last), der sanft, mit niedrigen Anzugsstromen und
geringer Beanspruchung erfolgen muss, eine Stern- Dreieck-Schaltung verwenden.

Bei voraussichtlich langeren Uberbelastungen, StoRen oder Hemmgefahr miissen Motorschutzschalter,
elektronische Drehmomentbegrenzer, Hydraulik- und Sicherheitskupplungen, Kontrolleinheiten oder andere
gleichwertige Schutzvorrichtungen eingebaut werden.

Den Elektromotor stets durch einen geeigneten thermomagnetischen Schutzschalter schiitzen; aber
beim Betrieb mit haufigen Anlaufen unter Last muss der Motor mit (im Motor eingebauten) Temperaturfiihlern
Uberwacht werden. Ein thermisches Relais ist hierfur nicht geeignet, da es auf Werte Uber dem Nennstrom des
Motors eingestellt werden musste.

Die etwaigen Temperaturfiihler an die Sicherheitsstromkreise anschlieRen.
Die durch die Schutze verursachten Spannungsspitzen durch Varistoren und/ oder RC-Filter begrenzen.

Wenn das Getriebe Uber eine Ricklaufsperre verflugt (s. Kap. 5.12), zur Vermeidung von Personen- und
Sachschaden ein Schutzsystem fur den Fall vorsehen, dass die Rucklaufsperre ausfallt.

Wenn ein unvorhergesehener Schmiermittelverlust schwere Beschadigungen verursachen kann, die Haufigkeit
der KontrollmalRnahmen erhohen bzw. entsprechende Uberwachungsgerate einbauen (z.B. Standfernanzeige,
USW.).

In verunreinigten Arbeitsbereichen muss die Schmiermittelverschmutzung durch die Dichtringe oder etwas
anderes auf wirksame Weise vorgebeugt werden.

Bei Aufstellung im Freien oder in stark belastender Umgebung (Korrosionsklasse €3 nach ISO 12944-2) mUussen
Getriebe und Getriebemotor mit Rostschutzlack lackiert werden (s. Kap.3.4). Bei Bedarf mit wasserabstof3endem
Fett Uberziehen (besonders wichtig bei rotierenden Dichtringssitzen und Wellenenden).

Wenn moglich, Getriebe oder Getriebemotor mit geeigneten Mitteln vor direkter Sonnenausstrahlung und
extremen Witterungsverhaltnissen schutzen: dieser Schutz ist bei senkrecht angeordneten langsam- oder
schnelllaufenden Wellen bzw. bei senkrecht aufgestelltem Motor mit obenliegendem Lufter unerlasslich.

Bei Umgebungstemperaturen uber +40 °C bzw. unter 0 °C, Rossi ruckfragen.

Wenn Getriebe bzw. Getriebemotor mit FremdkUhlung durch Kdhlschlange oder unabhangige Kuhleinheit
ausgerustet ist, s. Kap. 8..
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5.2 - Anzugsmomente der Befestigungsschrauben (FiiRe, Flansch, Zubehorteile) und der
Schrauben

Ausser abweichender Angabe ist es normalerweise ausreichend, die Schrauben in Klasse 8.8 zu verwenden.
Vor der Schraubenspannung sich vergewissern, dass die etwaigen Flanschzentirerungen miteinander
verbunden sind.

Die Schrauben mussen mit max Anzugmoment diagonal angezogen werden (s. Tab. 5.2.1).

Vor dem Anzug, die Schrauben sorgfaltig entfetten; bei starken Vibrationen, bei Schwerbetrieb mit heftigen
Vibrationen und haufigen Umsteuerungen muss man die Gewinde mit einem Sicherhungskleber Loctite oder
mit einem ahnlichen Typ sichern.

Tab.5.2.1. Anzugsmoment Ms fur die FulR- und

lanschbefestigungsschrauben Tab. 5.2.2. Anzugsmoment der Olschrauben
Schraube Ms [N m]
UNI 5737-88, UNI 5931-84 Getriebegrofe | ARMesSUNg Ms
cl. 838 cl. 10.9 cl. 12.9 (N m]
M4 2,9 4 - 40, 50 G /4" 7
M5 6 8,5 10 63 ... 81 M16x 1,5 14
M6 11 15 20 100 ... 140 G1/2" 14
|v“|n180 %8 %(5) gg 160 ... 280 G 3/4" 14
Mo o0 o o 320 ... 360 G1 25
M14 135 190 230
M16 205 290 350
M18 280 400 480
M20 400 560 680
M22 550 770 930
M24 710 1000 1200
M27 1000 1400 1700
M30 1380 1950 2350
M33 2000 2800 3400
M36 2500 3550 4200

5.3 - Flanschbefestigung

Bei der Anwendung der Gewindebohrungen (B14-Flansch) zur FulRbefestigung die Lange der
Befestigungsschrauben sorgfaltig auswahlen; durch diese Lange muss einen ausreichend weiten Gewindezug
im Eingriff und die korrekte Befestigung des Motors zu der Maschine versichert werden, ohne den Gewindesitz
durchzubohren.

Zur Befestigung der GroRen 140, 200 und 250 mit B14-Flansch haben die auf der angetriebenen Maschine
zu realisierenden Durchbohrungen denselben Durchmesser (gleich @15, @21 und @25 jeweils), da die 2
Bohrungen mit kleinerem Durchmesser nicht genau in der Position von 22° 30' sind.

Auf Schrauben und Passungsflachen empfehlen wir die Anwendung von Starkklebern.

Tab. 5.3.1. Abmess. und Anzahl Flanschbohr. B5 u. B14

P Getriebe- Flansch B14 Flansch B5
S F groike d OF S
i 40 M5 n.4 95 n. 4 (M8) 11
50 M6 n.4 95 n.4 (M8) 12
63, 64 M8 n.4 11,6" n. 4" (M10") 14
80,81 M10n. 4 14 n.4 (M12) 16
100 M12n. 4 14 n.4 (M12) 18
125 M14n.7 18 n.4 (M16) 20
140 M14n.6+M12n.2| 18 n.4 (M16) 22
160, 180 | M16n.8 18 n.8 (M16) 22
200 M20n.6+M16n.2| 18 n.8 (M16) 25
225 M20n. 8 22 n.8 (M20) 25
250 M24n.6 +M20n. 2|27 n.8 (M24) 30
Abb. 5.3.1. Flansch BS 280 M24n. 8 27 n.8 (M24) 30
Flansch B5 (Typ B) 320 ...360 | M30n.8 33 n.8 (M30) 37

1) Mit Flansch B5 Typ B: 14 n.4 (M12).

22°30' 22°30'
n.6 M14 (M20)

n.2 M12 (M16)% "
AN
Grofen 140, 200 Grofe 250
Abb. 5.3.2. Flansch B14 Abb. 5.3.3. Bohrung B14 bei GroRen 140, 200 u. 250.
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5.4 - Ful3befestigung

Muttersitz

S Getriebe- Schraube

O groBe UNI 5737-88
(I max)

40 M6 x 22

50 M8 x 30

63, 64 M10 x 35

80, 81 M12 x 40

100 M14 x 50

125, 140 M16 x 55

160, 180 M20 x 70

200, 225 M24 x 90
Schrauben- oder Muttersitz Schrauben- oder Muttersitz 250, 280 M30 x 110
(maximale Lange laut Tabelle) (maximale Lange laut Tabelle) 320 ... 360 M36 x 130

5.5 - Aufsteckbefestigung

At Y
N

.
<3

ut. C 3%

Abb.5.4.1. Schrauben zur FuRRbefestigung

Wichtig! Bei Aufsteckbefestigung muss das Getriebe (auch bei Bauformen B3 ...

B8) vom

Maschinenzapfen axial und radial abgestUutzt und nur zur Vermeidung der Drehung durch eine in axialer

Richtung freie Entspannung verankert werden, deren Spiel die stets vorhandenen geringflgigen

Schwingungen zulasst, ohne gefahrliche zusatzliche Belastungen des Getriebes zu bewirken. Die

Gelenke und die Gleitelemente mit einem geeigneten Schmiermittel schmieren; die Schrauben mussen

mit Sicherungskleber gesichert werden.

Wichtig! Im Hinblick auf die Drehmomentstutze die Projektdaten in den technischen Katalogen von

Rossi beachten. Wenn die Gefahr besteht, dass das Getriebe oder Teile von ihm herunterfallen oder

weggeschleudert werden und hierdurch Personen- bzw. Sachschaden entstehen konnen, geeignete

Sicherheitsvorkehrungen treffen, um zu verhindern:

— dass sich das Getriebe beim Bruch der Einspannung auf dem Maschinenzapfen dreht oder von ihm
Iost;

— das es beim Bruch des Maschinenzapfens zu Schaden kommt.

79

: j@ - -

(]

> P>

System mit Satz mit Tellerfedern (Aussparrung).

Zur Befestigung des Satzes mit Tellerfedern die
Gewindebohrung des Maschinenzapfens und der
Aussparrung verwenden und die Tellerfedern in die
Ausssparrung setzen.

i

-y

)

2\
Z

utc2119

(50 ... 81, 125)
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System mit Reaktionsmutterschraube mit Tellerfedern.

Bei GroRRen 140 ... 360 C2l, 21, 31, Bauform B3 oder B8, sich vergewissern, dass die Oszillation des Gehauses
wahrend des Betriebs die waagrechte Position nach oben nicht liberschreitet.

System mit steifer oder elastischer Drehmomentstiitze

Bei entgegengesetztem Drehsinn als angegeben, die steife Drehmomentstutze um 180° drehen (unnotwendige
Operation bei elastischer Drehmomentstutze).

UT.C 2122

System mit Drehmomentstiitze

Je nach Raumbedarf konnten einige Bauformen der Drehmomentstitze des Motorflansches nicht moglich
sein.

Vor der Montage der Drehmomentstutze, die Passflachen sorgfaltig saubern und Klebestoff bei den Schrauben
und den Kontaktflachen verwenden. Die Schrauben mit Momentenschlissel nach in der Tabelle 5.2.1
«Anzugsmomenten» angegebenen Werten anziehen.

UTD.187.2019.09.00_DE Betriebsanweisungen G-Reihe % Nossi 1
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Einbau der langsamlaufenden Hohlwelle

Flr den Maschinenzapfen, auf den die Hohlwelle des Getriebes aufgezogen werden muss, werden je nach
Erfordernis die Toleranzen h6, j6 und k6 empfohlen.
Wichtig! Der Durchmesser des gegen das Getriebe anschlagenden Maschinenzapfens muss mindestens
das 1,18 =+ 1,25-fache des Innendurchmessers der Hohlwelle betragen. Weitere Informationen zum
Maschinenzapfen (bei langsamlaufender Hohlwelle, abgestufter Welle, mit Spannringen oder Spannbuchse)
finden Sie in den technischen Katalogen von Rossi.
Achtung! Bei senkrechten Hangebefestigungen und nur bei Getrtieben mit Spannringen oder
A Spannbuchse ist die Getriebehalterung nur durch die Reibung gegeben, daher ist ein Sperrsystem
notwendig.
Warnung! Obwohl die langsamlaufenden Hohlwellen in Tolleranz H7 bearbeitet sind, konnte eine
Kontrolle mit Stopfen zwei Zonen mit leicht unterdimensioniertem Durchmesser zeigen (s. Fig. 1): diese
Unterdimensionierung ist intentionell und beeintrachtigt nicht die Keilungsqualitat — die je nach Dauer und
Prazision verbessert wird — und behindert nicht die Montage des Maschinenzapfens, s. Abb. a).
Warnung! Jeder Hohwellentyp (Standard, abgestuft, mit Spannsatz) hat einen leicht Uberdimensionierten
Durchmesser D (**, s. Abb. 2) um die Montage des Getriebes auf Maschinenritzel zu vereinfachen: Die
Zuverlassigkeit wird dadurch nicht beeintrachtigt.

Abb. 5.6.1. Langsamlauf. Hohlwelle

- _ Bohrung Passfeder Nut
1 bbb . L] Lf/] D b x h x I* b t t,
i . _ \ G o H7 h9 h11 H9 Nabe
N9 Welle Welle Nabe
_— . 19 6 x 6 x 50 6 3,5 21,8
l |:muudu|'ml.rnlegg|.~nunle1u'ouv{ l 24 3 9 7 % 63 8 p) 27’3
| 30 8 x 7 x 63 8 45" | 32,71
32 10 x 8 x 70 10 5 35,3
AbD. 5.6.1 38 0 x 8 x 90 10 5,5" 40,7
40 12 x 8 x 90 12 51 43,3
b 48 14 x 9 x 110 14 5 51,8
' [t 60 18 x 11 x 140 18 7 64,4
h : 70 20 x 12 x 180| 20 gl 74,3Y
J ‘ A 80 22 x 14 x 200 22 9 85,4
> 90 25 x 14 x 200 25 9 95,4
. 100 28 x 16 x 250 28 10 106,4
110 28 x 16 x 250 28 10 116,4
. s 125 32 x 18 x 320 32 1 132,4
Getriebe Maschinenwelle 140 36 x 20 x 320 36 12 148,4
160 40 x 22 x 400 40 141 168,3"
Abb. 5.6.2 180 |45 x 25 x 400| 45 15 190.4

* Empfohlene Lange.
1) Nicht genormte Werte.

5.7 - Montage und Demontage des Getriebes

Abb. 5.7.1 Abb. 5.7.2

Zur Montage und Demontage der Getriebe und Getriebemotoren mit langsamlaufender Hohlwelle und
Seegerringnut (GroRen 64 ... 360) — sowohl mit Passfeder als auch mit Spannsatz — die Abb. 5.7.1 und 5.7.2
befolgen (aulRer bei MR 31 100 mit Motorgrofie 112 und bei 31 125 mit MotorgrofRe 132; bitte ruckfragen).
Bei MR 31 64 ... 81 muss man vorher die Scheibe mit Schraube und Seegerring in die Getriebehohlwelle (auf
der Motorgegenseite) und dann auf Maschinenzapfen montieren.
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5.8 - Axialbefestigung des Getriebes

Stirnrad- und Kegelstirnrad Stirnrad Stirnrad- und Kegelstirnrad
Grofien 40, 50 MR 31 40, 50 Grofden 64 ... 160

/// ,

\\\,\,,\\\\\\\\ ....... \\}}\\\\ MM
Stirnrad- und Kegelstirnrad Stirnrad Stirnrad- und Kegelstirnrad
GrofRe 63 MR 31 63 GroRen 180 ... 360
Abb. 5.8.1a Abb. 5.8.1b Abb. 5.8.2

Zur Axialbefestigung nach dem in den Abb. 5.8.1 und 5.8.2 angegebenen Schema vorgehen. 5.8.1 € 5.8.2. Bei
GroRRen 64 ... 360, bei Maschinenzapfen ohne Absatz (untere Halfte der Abb. 5.8.2) zwischen Sicherungsring
und Zapfen Distanzbuchse einfugen. Die Teile die den Sicherungsring bertihren, mussen scharfkantig sein.

5.9 - Verkeilung des Getriebes mit Passfeder und Spannringen oder Spannbuchse

Abb. 5.9.1 Abb. 5.9.2

Die Verwendung der Spannringen (GrofRen 40 ... 63, Abb. 5.9.1) oder der Spannbuchse (Grofien 64 ... 360,
Abb. 5.9.2) gestatten eine leichtere und genauere Montage und Demontage bzw. eine spielfreie Verbindung
zwischen Passfeder und Nut; Reibungssystem nach ATEX.

Die Spannringe oder die Spannbuchse nach der Montage einziehen (bei MR 3l 64 ... 81 die Buchse auf
Maschinenzapfen oder in die Hohlwelle vor der Montage montieren; die Passfedernut sorgfaltig ausrichten).
Zum Schmieren der Beruhrungsflachen nicht Molybdaansulfid oder aquivalente Schmiermittel verwenden.
Die Schrauben mussen mit Sicherungskleber LOCTITE oder aquivalent gesichert werden. Bei senkrechten
Hangebefestigungen rickfragen.

Bei axialer Befestigung mit Spannringen oder Spannbuchse vor allem bei Schwerbetrieb mit haufigen
Umsteuerungen nach einigen Betriebsstunden das Anzugsmoment der Schrauben kontrollieren und sie ggf.
erneut mit Sicherungskleber sichern.

Die Anzugsmomente in der Tabelle 5.9.1 beachten.

Achtung! Bei Anwendungen mit Regalforderer ist die Spannbuchse nicht ausreichend, eine stabile
Verkeilung der langsamlaufenden Hohlwelle mit dem Maschinenzapfen zu garantieren, auch wenn die
Axialbefestigungsschraube mit Sicherungskleber befestigt ist. In diesen Fallen ist es notwendig, die Verkeilung
mit Hohlwelle und Spannsatz zu realisieren. Das gilt, im allgemeinen, auch wenn eine erhohte Schalthaufigkeit
und Bremsungen mit Rucklaufsperre vorhanden sind und wenn die Tragheitsubersetzung J/J, sehr hoch ist
(=Dh).

Tab. 5.9.1 Annzugsmoment zur Axialbefestigung der Schrauben mit Spannringen oder -buchse

Getriebe- 320,
grofe 40 | 50 | 63 | 64 | 80 | 81 | 100 | 125 | 140 | 160 | 180 | 200 | 225 | 250 | 280 | 5, | 360
Axialbefestig.
Schrauben M8" | M8" | M10” | M10 | M10? | M10? | M122 | M142 | M16 | M20 | M20?| M24 |M24? | M30 |M30? | M36 | M36°
UNI 5737-88 ¢ 8.8
Ms [N m]
fir Ringen oder Buchse 29 | 35 | 43 | 43 | 51 | 53 | 92 | 170 | 210 | 340 | 430 | 660 | 830 | 1350 | 1660 | 2570 | 3150

1) UNI 5931-84 cl. 8.8 (ausschliesslich MR 3l).
2) UNI 5737-88 cl. 10.9.
3) UNI'5931-84 cl. 10.9.
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5.10 - Einbau der langsamlaufenden Hohlwelle mit Spannsatz

Spannsatz
auf Maschinengegenseite

Spannsatz
auf Maschinenseite

E
E1 E2

¥

I |

j6. k6 (<225) 6, K6 (< 225) j6. K6 (< 225) d
he, j6 (=>250)

i
D e, j6 250D 2 ne, j6 25—
| I "

TTERLT M e

Lo

F —
Spannsatz Spannsatz Spannsatz
auf Maschinenseite auf Maschinengegenseite auf Maschinenseite
(GroRen 40 ... 125) (GroRen 140 ... 360) (GroRRen 140 ... 360)
Abb. 5.10.1 Abb. 5.10.2 Abb. 5.10.3

Tab. 5.10.1 - Langsamlaufende Hohlwelle und Maschinenzapfen mit Spannsatz ®

Getriebe- D D, d E E, E, F Mg Q
grofde
14 4] UNI 5737-88 N m
H7 H7 1) 1) cl. 10.9 2)

40 20 - 24 99,5 - 65 - 25 - M5 n. 6 4 -

50 25 - 30 116,5 - 77 - 30 - M5 n.7 4 -

63 30 - 38 135,5 - 86 - 34 - M6 n.5 12 -

64 35 - 44 140 - 86 - 36 - M6 n.7 12 -

80, 81 40 - 50 166 - 103 - 39,5 - M6 n.8 12 -

100 50 - 62 197 - 122 - 46,5 - M8 n. 6 30 -

125 65 - 80 239 - 148 - 55 - M8 n.8 30 -
140 70 75 90 273 294,5 180 192,5 52 52 M8 n. 10 30| 27,5
160 80 85 105 307 329 199 208 62 57 M10 n.9 60 29
180 90 100 120 335 363 221 228 65 63 M10 n.12 60 35
200 100 110 130 377 402 251 260 72 66 M12  n. 10 100 | 33,5
225 110 120 140 404 428 265 277 78 75 M12  n.12 100 | 32,5
250 125 135 160 461 493 307 318 86 84 M16 n.8 250 45
280 140 150 180 506 543 324 337 104 94 M16 n. 10 250 47
320, 321 160 170 200 567 607 375 388 104 107 | M16 n.12 250 50
360 180 195 230 621 668 400 414 124 116 | M16  n. 15 250 57

) Werte glltig fir maschinenseitigen Spannsatz.
2) Schrauben und Anzugsmoment.
3) Bei Ausfuhrung mit Labyrinthdichtung auf langsamlaufendem Wellenende andern die Abmessungen E, E1, E2: Bitte ruckfragen.
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Achtung! Sicherstellen, dass das Maschinenzapfen Abmessungen, Tolleranzen und Rauheitlaut Abb.5.10.1
... 5.10.3 und Tab. 5.10.1 hat; diese Anweisungen garantieren den korrekten Betrieb des Spannsatzes.

Einen geeigneten Schutz des Spannsatzes gegen den zufalligen Kontakt vorsehen.

//:Fr 1[:, 0., ™, :; _IE_ -\-H\-\\

y ;"ﬁ‘ N f.._.x .
l,"' Elr /) \'-,I 'E\' ."r Erfd \\\\‘:\I(ﬂ - II
| | o o |
A o)\ A S
y e | \

IR _jg@:{; \\?%‘; 3

\\E 0y ' #c-;/ \\ £ TS; ujf"x
e e
Abb. 5.10.4 Abb. 5.10.5

Montage

ﬁ Achtung! Die Schrauben des Spannsatzes nicht vor der Montage des Getriebes auf die Maschinenwelle
anziehen, um eine Deformation der Hohlwelle zu vermeiden. Bei Keilverbindung mit Spannsatz wie folgt
vorgehen:
— Die Oberflachen der Hohlwelle und des Maschinenzapfens, die miteinander verbunden werden sollen,
sorgfaltig entfetten;
— den Spannsatz auf die Hohlwelle des Getriebes montieren, indem man die einzige Aussenflache vorher

geschmiert hat; den Spannsatz bei der Q Abmessung axial positionieren (s. Tab. 5.10.1).

— eine erste Gruppe von drei Schrauben bei ungefahr 120° leicht anziehen (s. Abb. 5.10.4);

— die Schrauben des Spannsatzes nacheinander (nicht Uber Kreuz!), s. Abb. 5.10.5, stufenweise und in
mehreren Schritten (ungefahr 1/4 Drehung jeweils) mit Momentenschlissel — bei einem um einen ungefahr
5% hoheren Wert verglichen mit Tabelle 5.10.1 — anziehen, bis keine 1/4-Drehung jeweils mehr moglich ist;

— noch 1 oder 2 Drehungen mit Momentenschlussel ausfuhren, und sicherstellen, dass das Anzugsmoment
laut Tabelle 5.10.1 realisiert ist;

— Bei Schwerbetrieb mit haufigen Umsteuerungen nach einigen Betriebsstunden das Anzugsmoment der
Schrauben kontrollieren.

— das Anzugsmoment der Schrauben bei bei jedem Wartungsintervall (Olaustausch) oder bei anormalen
Vibrationen Uberprufen.

Ausbau
Vor der Demontage sich vergewissern, dass kein Drehmoment bzw. keine Belastung dem Spannsatz, der
Welle oder anderen verbundenen Elementen angewendet wird.

A Achtung! Die Befestigungsschrauben vor der Demontage der Spannringe vollig entnehmen. Gefahr
ernster Schaden!!!
Alle oxidierten Zonen schmieren.
Die Befestigungsschrauben stufenweise nacheinander (nicht Uber Kreuz) ausschliesslich durch 1/2 Drehung
jedes Mal lockern, bis der Spannsatz nicht auf die Hohlwelle bewegt kann.

Das Getriebe von dem Maschinenzapfen entnehmen.
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5.11 - Einbau von Maschinenelementen auf die schnelllaufenden und langsamlaufenden
Wellenenden

o — —1

uT.C 2126

Schnelllaufendes Normales Langsamlauf.
Wellenende langsamlauf. Vollwellenende
Wellenende
> = = = - b o
y
//_ 77777777777777777 h
/ ] J
S =T tdo SRS
/ B
*LZ* St >
e E -
Getriebewellenende Maschinenwelle
Wellenende Passfeder Nut
D E d S L a2? | b x h x | b t t,
(%] (%] arc min h9 h11 H9 Nabe
1 2 3 1) 2) 3) 1) 2) 3) 1) 2)3) | N9Welle | Welle Nabe
1 j6 - - 23 - M 5 3,6 9,4 - - 4 x 4 x 18 - 4 2,5 12,7
14 j6 - - 30 - M 6 4,6 11,4 - - 5 X 5 X 25 - 5 3 16,2
16 j6 - - 30 - M 6 4,6 11,4 - 5 X b X 26 - 5 3 18,2
19 6 h7 - 40 30 M 6 4,6 11,4 13,4 5,43 6 X 6 X 36 25 6 3,5 21,7
24 |6 h7 - 50 36" M 8 5,9 15,1 17,1 5,16 8 X 7 X 45 25 8 4 27,2
28 j6 - - 60 - M8 5,9 15,1 - - 8 X 7 X 45 - 8 4 31,2
30 - h7 - 58 58" M 10 7.6 - 20,4 | 4,13 8 X 7 X 45 45 8 4 33,2
32 k6 h7 - 80 58" M 10 7.6 184 204 | 3,87 10 x 8 X 70 50 10 5 35,3
38 k6 h7 - 80 58 M 10 7.6 18,4 204 | 3,27 10 x 8 X 70 50 10 5 41,3
40 - h7 - - 58 M 10 7.6 - 204 | 3,7 12 x 8 X 50 50 12 5 43,3
42 k6 - -] 110 - M 12 9,5 22,5 - - 12 X 8 x 90 - 12 5 45,3
45 k6 - -] 110 - M 12 9,5 22,5 - - 14 x 9 X 90 - 14 5,6 48,8
48 k6 h7 k6| 110 82 M 12 9,5 225 26,5 | 3,08 14 x 9 X 90 70 14 5,6 51,8
56 m6 - 110 - M 12 9,5 22,5 - - 16 x 10 X 90 - 16 6 59,3
60 m©6 h7 k6| 140 105° | M 16 12,7 27,3 353 | 2,46 18 x 11 X110 90 18 7 64,4
70 m6 h7 k6| 140 105 M 16 12,7 27,3 353 | 255 | 20 X 12 X126 90 20 7,5 74,9
75 m6 - - | 140 - M 16 12,7 27,3 - - 20 X 12 X126 - 20 7.5 79,9
80 - h7 k6 - 130 M 20 16 - 44 2,23 |22 x 14 X — 110 22 9 85,4
90 m6 h7 k6| 170 130 M 20 16 34 44 1,99 | 26 x 14 x 140 110 25 9 95,4
9% m6 - -| 170 - M 20 16 34 - - 25 X 14 X140 - 25 9 100,4
100 - i6 k6 - 165 M 24 19 - 41 1,79 1 28 x 16 x 180 140 28 10 106,4
110 m6 j6 k6| 210 165 M 24 19 41 41 1,63 | 28 x 16 x 180 140 28 10 116,4
125 - 6 k6 - 200° | M 30 22 - 45 1,71 32 X 18 X — 180 32 11 132,4
140 - 6 k6 - 200 M 30 22 - 45 1,562 | 36 x 20 x - 180 36 12 148,4
160 - i6 k6 - 240 M 36 27 - 54 1,33 | 40 x 22 x - 220 40 13 169,4
180 - 6 k6 - 240 M 36 27 - 54 1,18 | 46 x 25 x — 220 45 15 190,4

1) Werte gultig bei schnelllaufendem Wellenende.

2) Werte gultig bei normalem langsamlaufendem Wellenende.
3) Werte gultig bei langsamlaufendem Vollwellenende.

4) Maximale Nicht-Fluchtung der Passfeder auf beidseitig vorstehenden Wellen.
5) Bei normalem langsamlaufendem Wellenende: E = 97 (E = 101 wen beidseitig vorstehend); nicht genormter Wert.
6) Nicht genormter Wert.
7) Fur MR 3I mit normalem langsamlaufendem Wellenende erhéht E-Abmessung um 1.
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Im Allgemeinen, fur die Bohrung der auf das Wellenende gekeilten Elementen ist die Tolleranz H7 empfohlen.

Bei schelllaufendem Wellenende mit D = 55 mm, bei einer gleichmafigen und leichten Last, kann die Tolleranz

G7 sein.

Bei langsamlaufendem Wellenende, wenn die Belastung gleichmossig und leicht ist, muss die Tolleranz K7

sein.

Vor der Montage alle Kontaktflachen grindlich reinigen und schmieren, um FreRRerscheinungen und

Kontaktkorrosion zu vermeiden.

Achtung! Einbau und Ausbau mussen mit Hilfe von Zugbolzen und Abziehern und der kopfseitigen

Gewindebohrung des Wellenendes ausgefuhrt werden. Stofde und Schlage konnen Lager, Sicherungsringe

und andere Teile unersetzlich beschadigen.

Bei Passungen H7/m6 und K7/j6 ist eine Warmmontage zu empfehlen, wobei das aufzuziehende Element auf

80 + 100 °C erhitzt wird.

Die Kupplungen u. die Riemenscheiben mit Umfangsgeschwindigkeiten am AuRendurchmesser bis zu 20 m/s

mussen statisch ausgewuchtet werden; bei hoheren Umfangsgeschwindigkeiten ist eine dynam. Auswuchtung

erforderlich.

Wird die Verbindung zwischen Getriebe und Maschine oder Motor mit einem Antrieb realisiert, durch das das

Wellenende belastet wird, ist folgendes erforderlich:

— die Belastungen die im Katalog angegebenen Werte nicht Uberschreiten;

- Der Uberhang des Antriebs muss so klein wie moglich sein;

— Kettentriebe durfen nicht gespannt sein (bei Bedarf, d.h. bei abwechselnden Belastungen und/oder
Bewegungen, geeignete Kettenspanner vorsehen);

— bei den Zahnradantrieben ist ein geeignetes Spiel (= 0,03 + 0,04 mm) zwischen Ritzel und Zahnstange
(Drehpfanne) vorhanden;

— Riementriebe durfen nicht zu stark gespannt sein.

Fur die Vielkeilkupplungen spezifische Rostschutzprodukte anwenden.

==ilkse
R

UT.C 886
UT.C_2128

ut.c 117

5.12 - Riicklaufsperre

Die Rucklaufsperre des Getriebes ist durch den Pfeil neben der langsamlaufenden Welle hingewiesen; der
Pfeil weist auf den freien Drehsinn hin.
Ein Schutzsystem fur den Fall vorsehen, dass die Rucklaufsperre ausfallt, zur Vermeidung von Personen- und
Sachschaden. Vor dem Anlauf sicherstellen, dass die freie Drehrichtung der anzutreibenden Maschine und
des Motors entspricht.
Achtung! Einer oder mehrere Anlaufe in der gesperrten Richtung konnen, auch wenn sie nur
A kurze Zeit dauern, die Riicklaufsperre, die Verbindungselemente und/oder den Elektromotor
zerstoren.
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6 — Schmierung

6.1 - Allgemeines

Die Getriebe und Getriebemotoren konnen je nach Typ mit Synthetikél mit Polyglykolen und
Polyalfaolefinenbasis geschmiert werden; sie werden MIT OL oder OHNE OL je nach Typ und GroRe (s.
Kap. 6.2 und 6.3) eingeflillt. Bei Lieferung OHNE OL ist der Kunde fiir die Fiillung bis zum Stand bei
stillgesetztem Getriebe verantwortlich; normalerweise ist der Stand durch die Mittellinie der transparenten
Olstandschraube gegeben (s. Kap. 6.4 oder eventuelles SPT-Schema bei den vorhandenen Anweisungen
beigelegt). Jedes Getriebe ist mit einem Schmierungstypenschild ausgestattet.

Bei Schmiermitteltyp, Lieferzustand der Getriebe, Schrauben, Anweisungen zur Einflllung, usw. s. Kap. 6.2 und 6.3.

ﬁ Sich vergewissern, dass bei Getrieben und Getriebemotoren GroBen = 100 die Einfiillschraube
metallisch, mit Filter und Ventil ist (Symbol -Q-; s. Abb. 6.1.1). Wenn diese Getriebe mit Ol eingefullt sind
(Sonderausfuhrung) ist die Einfiillschraube nicht montiert, sondern separat gesandt; der Aufsteller soll den
korrekten Einbau realisieren (s. Kap. 6.4 oder eventuelles beigelegtes SPT-Schema) fur den Austausch der
geschlossenen Schraube.

Wenn das Getriebe oder der Getriebemotor (iber transparente Olstandschraube (GroRe = 100) verfugt,
dann entspricht die einzufiullende Schmiermittelmenge der Menge, die zum Erreichen des o.g. Stands (bei
stillem Getriebe) erforderlich ist, und nicht der nur als Richtwert im Katalog angegebenen Menge.

Getriebe und Getriebemotoren mit Olstandschraube mit Olmessstab (s. Abb. 6.1.2) missen bis zur
Markierung mit Ol gefullt werden.

Wenn das Getriebe oder der Getriebemotor (iber eine Uberlaufélstandschraube (rot, s. Abb. 6.1.3) verfugt,
muss diese Schraube zum Befullen, ausgeschraubt werden, um das Erreichen des vorgesehenen Olstands
erkennen zu konnen. Wenn das Getriebe oder der Getriebemotor Uber eine Oleinfiillschraube mit Messstab

21, 31, 41 (100, 125), Bauform V6 ICI (100, 200), Bauform B6" C3I (100, 125), Bauf. B6"
31 (125), Bauform V5"

Uberlauf- Einfillschraube  Uberlauf- Einfullschraube
Olstandschraube Olstandschraube

T aie

g 8}0

; I K 0 T : 1 l‘t’ f 1:
ST f
¥ Ty I Lﬂ;_/ TR AN

E i1 |t j_' .x_'l ...._
Abb. 6.1.1 . Abb. 6.1.2 . Abb. 6.1.3
Einflllschraube mit Filter und Ventil  Oleinflllschraube mit Messstab Uberlaufélstandschraube

1) Bei Dauerbetrieb mit hoher Drehzahl ist ein Ausgleichbehalter vorgesehen: riickfragen.

verfugt (s. Abb. 6.1.2), bis zur Markierung mit Ol einfullen.

Wenn das Getriebe oder Getriebemotor tber eine Uberlaufélstandschraube (rot, s. Abb. 6.1.3) verfligt, muss diese
Schraube zum Beflllen, ausgeschraubt werden, um das Erreichen des vorgesehenen Olstands erkennen zu konnen.
Die Lager werden normalerweise automatisch und standig (Olbadspritzschmierung, mit Hilfe geeigneter
Leitungen und Pumpe) mit dem Schmiermittel des Getriebes geschmiert. Dies gilt auch fur die ggf. auf das
Getriebe montierte Rucklaufsperre.

Bei bestimmten Getrieben mit vertikaler Bauform V5, V6 sowie mit horizontaler Bauform B3, B6 und bei
Kegelstirnradgetrieben (nicht Getriebemotoren, fur die die oben stehenden Angaben gelten) haben die
oberen Lager eine unabhangige Schmierung mit Spezialfett fur die Lebensdauerschmierung (sofern eine
Verunreinigung von auféen ausgeschlossen ist). Dies gilt auch fur die Lager des Motors (mit Ausnahme einiger
Falle, in denen die Nachschmiereinrichtung vorgesehen ist) und fur die Rucklaufsperre, falls der Motor hiermit
ausgestattet ist.

Sicherstellen, das das Getriebe in der Bauform (auch in den schragen Bauformen, z.B. B3 38° V5) montiert
wird, die bei der Bestellung vorgesehen wurde und auf dem Typenschild angegeben ist (s. Kap. 3.2). Bei
Schwingbauformen sind die Getriebe mit einem zusatzlichem Typenschild mit Angabe der Bauform und von
welcher Bauform die Olftllung auszufuhren ist und der Olstandskontrolle wahrend der Wartung.

Bei Bauformen, Olstand und Schraubenposition s. Kap. 6.3 und 6.4.
Getriebe-Kombieinheiten. Getrennte Schmierung: es gelten daher die Vorschriften fur die einzelnen Getriebe.
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6.2 - Schmierungsiibersichtstabelle

GrofRe < 81 GroRe = 100
: MIT SYNTHETIKOL EINGEFULLT OHNE OL EINGEFULLT
Lieferzustand " ! ) . .
~ und (mit Polyglykolenbasis) (falls nicht anders auf Schmierungsschild angegeben)
Olschrauben AGIP Blasia § 220
(Identifizierung KLUBER Kliibersynth GH 6-220
juug;] MOBIL Glygoyle 220
spezifisches SHELL Omala $4 WE 220
Schm\erlﬁ]n‘%s— 1 Einfiillschraube fiir GroRe < 64 Einfiillschraube mit Filter und Ventil,
typenschild) 2 Einfiill-/Ablassschrauben bei GréRen 80, 81 Ablassschraube und Standschraube

Vor der Inbetriebnahme Synthetikdl bis zum Olstand, Synthetikdl

Anweisungen

folgenden Typs und folgenden ISO-Viskositatsgrads:

Mineralol:

AGIP Blasia

ARAL Degol BG

BP Energol GR XP
CASTROL Alpha SP
FUCHS Renolin CLP
KLUBER Kliberoil GEM1
MOBIL Mobilgear 600 XP
SHELL Omala S2 G
TEXACO Meropa

Synthetikol mit
Polyalphaolefinenbasis:

AGIP Blasia SX

ARAL Degol PAS

BP Enersys EPX

CASTROL Alphasys EP
FUCHS Renolin Unisys CLP
KLUBER KlUbersynth GEM4
MOBIL SHC Gear

SHELL Omala S4 GX

zur
etwaigen - TOTAL Carter EP TEXACO Pinnacle
. ersten TOTAL Carter SHO
Oleinfiillung ISO-Viskositatsgrad [cSt] ISO-Viskositétsgrad [cSt]
Drehzahl | Umgebungstemp. Drehzahl | Umgebungs-
/72 . o R 0 /72 Temp
- 0 - 20 C” 20 - 40 C” - O - 40 ocW)
min min
> 224 | 150 150 >224 150
224 +22,4] 150 220 224:22,4 220
224 - 56| 220 320 22,4-5,6 320
< 56| 320 460 <b,6 460

1) Temperaturunterschreitungen von 20 °C oder
Temperaturtiberschreitungen von 10 °C sind zugelassen.

1) Temperaturunterschreitungen von 20 °C oder
Temperaturliberschreitungen von 10 °C sind

I
trgetassen:

Ol- Olwechsel- Ol- Olwechsel-
temperatur intervall temperatur intervall
°C h °C h
65+ 80 4000 65+ 80 18 000
S 80+95 2000 80 +95 12 500
chmierungs-
S rvall 95110 B} 95:110" | 9000

«Dauerschmierung» (ohne

und Au@enverunreini un ) 1) Werte gelten fur Nicht-Dauerbetrieb. 1) Werte gelten fur Nicht-Dauerbetrieb.
Schmiermittel- gung , _ ) ) , N _
menge Richtungsweisend fur das Olwechselintervall ohne Aufenverunreinigung gilt

die Ubersichtstabelle. Bei starken Uberbelastungen Werte halbieren.
Ungeachtet der Betriebsstunden das Synthetikol mindestens alle 5 Jahre
wechseln oder regenerieren.

Die Olmenge wird durch den von der Olschraube oder einem anderei

System angezeigten Stand vorgegeben (Uberlaufdlstandschraube,
Olstandschraube mit Olmessstab).

Lager mit Fettschmierung.

«Dauerschmierung» mit gleichmaRiger Belastung ohne Aufienverunreinigung. Andernfalls das Fett jahrlich bei Betrieb
bis zu 12 h/d und jede 6 Monate bei Betrieb 12 + 24 h/d ersetzen; in diesen Gelegenheiten die Rucklaufsperre mit Fett
SHELL Alvania RL2 wieder schmieren. Das Lager ist mit Fett fur Lager ESSO Gadus S2 V100 fur Kugellager, KLUBER
STABURAGS NBU 8 EP fur Rollenlager vollstandig einzufullen. Bei Labyrinthdichtung mit Einfetter, wenn nicht anders
spezifiziert, Fett KLUBER STABURAGS NBU 8 EP anwenden (s. auch Kap. 11.4).

Achtung! Zur Identifizierung der einzufettenden Lager sind die Anweisungen vom Kap. 6.4 zu betrachten; im Zweifelsfall
Rossi ruckmelden.
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6.3 - Olstand (Qualitét) bei GréBen 40 ... 81 mit OLFULLUNG

Wichtig! Bauform nachprifen und davon vor Augen halten, dass ein Getriebe in einer unterschiedlichen
Bauform bez. derjenigen auf Typenschild einen Zusatz — durch die geeignete Bohrung — der Differenz zwischen
den zwei angegebenen Schmiermittelmengen (gleich der x-Abmessung und bei den folgenden Tabellen
angegeben) erfordern konnte. x-Abmessung laut Abb. 6.2.1 (Stirnradgetriebe) und 6.2.2 (Kegelstirnradgetriebe)
messen, nach der Entfernung von etwaigen ubrigen Ollufttaschen beim Getriebe.

i A
X X
Y Y
BT = TR R
[ Pt g
i i

uTC 17

Abb. 6.2.1 - Stirnradgetriebe oder -getriebemotor in Bauform V6
zur Messung des Olstands positionieren.

ft— < —3]
feat— < —m]

Py
)

N

Fig. 6.2.2 - Kegelstirnradgetriebe

positionieren.

UTC 1048

oder -getriebemotor
in Bauform B7 zur Messung des Olstands

Tab. 8.2.6.1.1 - Olstand (Messung X) und Olmenge fir STIRNRADgetriebe und -getriebemotoren Groken 40 ... 81

Zahnradgetriebe
Bauform
Olstand (Messung x") [mm] und Olmenge [I]
| 21 3l 4]
Grofe

B3,B8| B7 |B6, V5,/B3, B8 B6 B7, V5,| B3, B8 B6 B7, V5, V6 | B3, B8 B6 B7, V5,
V6 V6 2)3) V6
2) R MR 2) 2) 3)
mm | fmm | j/mm | [{mm | {mm | j/mm [ /mm [ {mm | {mm | |mm | |(mm | |{mm | |[mm |
40 - - |- —-|- -1|45 04| - - |24 05524 085( 35 047 2 07| 12 06 [ - -| - - | - -
50 - - |- —-| - -1|60 06{25 09|30 08|30 08|45 07| 5 105| 15 1 - - - -] - =

B7:501,3
63,64 |80 07|65 08[46 1 |60 09|42 14|48 12|48 12|58 1 |40 15| V6:6014 | 58 11|40 18| 560 14

V6: 5013

B7:52 25
80,81 |115 1292 15(68 19|80 15|45 27|54 23|64 23|72 17 |42 29| V6:4826 | 72 19| 42 32|52 27

V6: 52 2,5

Tab. 8.2.6.1.2 - Olstand (Messung X) und Olmenge fir KEGELSTIRNRADgetriebe und -getriebemotoren Groken 40 ... 81

Zahnradgetriebe
Bauform
Olstand (Messung x") [mm] und Olmenge [l]
GréRe Cl ICI c3l
B3, B6, B7 B8 V5, V6 B3 B6, B7 B8 V5,V6 | B3, B7 B6 B8 V5, V6
4) 2) 4) 2) 4) 5) 2)
mm | |{mm | {mm | [(mm | mm | |mm | [mm | [mm | mm | |mm | [mm |
40 48 02630 035|417 03|31 03115 05|30 04|50 03| — - - - - - - -
50 48 04 | 30 06| 5H0 045 5H0 045|115 08| 30 065|5H4 05 (|HO 05|15 09|30 07|54 055
63,64 | 72 08|40 1 | 48 095 B8 1 15 16|42 12|45 115568 12|15 18|42 14|45 135
80,81 90 13|5H0 2 |bH6 18|90 16|26 27 |48 22|5H6 2 [90 19|25 3 |48 25|56 23

1) Toleranz bez. x-Abmessung x: = 5 mm bei GroRe < 50; + 10 bei GroRe = 63.
2) Bei Bauformen V5 und V6 sind die oberen Lager geschmiert.
3) Die erste Stufe (die ersten 2 bei 41), Bauform V5, ist mit Fett dauergeschmiert.

4) Bei UO3D-Ausfuhrung, Bauform B6 oder B7 sind die Lager des oberen Kegelritzels fettgeschmiert.
5) Bei C3I, Bauform BB, ist das Lager auf der Seite der ersten Untersetzung fettgeschmiert.

Betriebsanweisungen G-Reihe
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6.4 - Bauformen und Schraubenposition bei Gr6Ren 100 ... 360 OHNE OLFULLUNG

22

Den Olstand durch die Olstandschraube kontrollieren, die sich an der in den nachstehenden Abbildungen
gezeigten Stelle befindet. Bei Bauform B7 ist der Olstand durch den auf der Einflullschraube montierten

Melstab angegeben.

R1 100

—
o]
)
A
:__
i lo
EE=d=] utC 04z

of" Ty TN
l
=a==
-
T
5
iy

m Olablassschraube

6 Eventuelle Lagerschmierpumpe; wenn die Schmierpumpe oder die v Oleinfilllschraube (¥ unsichtbar)
Rohrleitungen fehlen, sind die oberen Lager fettgeschmiert. @ Olstandsschraube (@ unsichtbar)
*  Die zwei Lager sind fettgeschmiert. m Olablassschraube (7 unsichtbar)
R1 125 ... 360
0 0
ﬂﬁw; fﬁ Can\ ﬂ
% %J% S
O ) [ QJfn Q
____________________ =
gr.125 o
size 125 N
5
& Eventuelle Lagerschmierpumpe; wenn die Schmierpumpe oder die v Oleinfiillschraube (¥ unsichtbar)
Rohrleitungen fehlen, sind die oberen Lager fettgeschmiert. ® Olstandsschraube (@ unsichtbar)

(7 unsichtbar)

R 21 100, 125 (auch furs lange Modell gultig)

B3 B6 B7 B8

6 Eventuelle Schmiervorrichtung auf der schnelllaufenden Welle; wenn die v Oleinfullschraube
Schmiervorrichtung fehlt, ist das Lager fettgeschmiert. ® Olstandsschraube
*  Die oberen Lager sind fettgeschmiert. W Olablassschraube

UT.C 1044

~0e
e g

(¥ unsichtbar)
(@ unsichtbar)
(7 unsichtbar)

R 21 140 ... 360 (auch furs lange Modell gultig)

B3 B6 B7 B3 V5

e

e
._ﬂ%—_

BRAY>/

& Eventuelle Schmiervorrichtung auf der schnelllauf. Welle (V5) oder Lager- v Oleinfullschraube
schmierpumpe (V6); wenn nicht vorhanden, oder wenn die Rohrleitungen ® Olstandsschraube
fehlen, sind die oberen Lager fettgeschmiert. m Olablassschraube

(7 unsichtbar)
(@ unsichtbar)
(7 unsichtbar)

e
UT.C 1045

o O
==f;%==
R\
& ﬁ%
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R 31 100, 125

5

2

Die oberen Lager sind fettgeschmiert (bei V5 auch das obere Lager der
schnelllauf. Welle.

v OQleinfillschraube
@ Olstandsschraube
W Olablassschraube

UTL f0Ls

(¥ unsichtbar)
(@ unsichtbar)
(@ unsichtbar)

R 3l

140 ... 360 (vale anche per modello lungo)

T i
o ‘ [¢)
o o]

UT.C 1047 L}

d Eventuelle Lagerschmierpumpe; wenn nicht vorhanden oder wenn die v Oleinfiillschraube (¥ unsichtbar)
Rohrleitungen fehlen, sind die oberen Lager fettgeschmiert. @ Olstandsschraube (@ unsichtbar)
*  Die zwei Lager sind fettgeschmiert. m Olablassschraube (7 unsichtbar)
R CI 100
e
: E‘G
AWz

*

Die zwei oberen Lager sind fettgeschmiert.

4 am
7

i
v Oleinfiillschraube
@ Olstandsschraube
W Olablassschraube

2

UTL 048

(7 unsichtbar)
(@ unsichtbar)
(73 unsichtbar)

RCl 125 ... 360
B3

4 UO2H

UO2Hsin

uoza P ,

Uo2asin - <4 1) —p

U0ZH

UozHsin gr. 125
size 125

0

uozv

U02Vein

uozo gr. 125
size 125

& Eventuelle Lagerschmierpumpe; bei «Wieder-Fettschmiertung» der Lager (Fett-Verunreinigung, Schwerbetrieb, usw.), alle oberen
Lager kontrollieren, um das Fett wieder zu ersetzen, nachdem das alte Fett entnomment worden ist.

Position der Gewindebohrungen zur Identifizierung der Bauform.
Bei GroBe = 200 kénnte die Olstandsschraube auf der Gegenseite sein.

v Oleinfiillschraube
@ Olstandsschraube
W Olablassschraube

(7 unsichtbar)
(72 unsichtbar)
(z unsichtbar)

UTD.187.2019.09.00_DE
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RICI 100 ... 200

B3 B6 B7 B8 V5

gr.140, 180
size 140, 180

V6

]
&

m rosso, livello a sfioramento
red: spilway plug

per coassidle iniziale
<. for initial coaxial uni1>

*

Die zwei oberen Lager sind fettgeschmiert.

** Das obere Lager zur schnelllauf. Welle ist fetigeschmiert. v Oleinfilllschraube
** Bei Bauform B7 (Ausfuhrung ...D) sind die Lager des oberen Kegelritzels ® Olstandsschraube
fettgeschmiert. W Olablassschraube

=

UT.C 1050

(¥ unsichtbar)
(@ unsichtbar)
(7 unsichtbar)

R C2l 140 ... 360

B3

UO2H
UO2Hsin

& Eventuelle Lagerschmierpumpe; wenn nicht vorhanden oder wenn die Rohrlei-
tungen fehlen, sind die oberen Lager fettgeschmiert.

1) Position der zwischenliegenden Bohrungen zur Bestimmung der Bauform.
2) Bei GréBe = 250 ist die Olstandsschraube auf der Gegenseite liegen. m Olablassschraube

¥ Oleinfillschraube
® Olstandsschraube

UT.C 1052

IO O]
R

(7 unsichtbar)
(@ unsichtbar)
(7 unsichtbar)

MR 21 100, 125 (vale anche per modello lungo)

B3 B6

p i i
v Oleinfullschraube (% unsichtbar)
@ Olstandsschraube (@ unsichtbar)
W Olablassschraube (g unsichtbar) *  Die oberen Lager sind fettgeschmiert.
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MR 21 140 ... 360 (auch furs lange Modell gultig)
B3 B6 B7

Ny $335 T ) o

il
=]

K ==
s
<
O O; 1

& Eventuelle Lagerschmierpumpe; wenn nicht vorhanden oder wenn die Rohr-

lei fehl i i L f hmiert. .

Eeltgnghen ehlen, sind die oberen Lager gttgesc miert v Oleinfiillschraube (¥ unsichtbar)
1) Oleinfullschraube auch auf der Gegenseite. @ Olstandsschraube (@ unsichtbar)
2) Oleinfullschraube auch auf der langsamlaufenden Welle. m Olablassschraube (7 unsichtbar)

w
00
<
ol
e <
o

-7y
D

=l

h o

-
)
~

UTC 1054

MR 31 100, 125 (auch furs lange Modell gultig)
B3 B6 B7 B8 V5 V6

d
k|

<<

un

0

v QIeinfUIIschraube (7 unsichtbar) ~— i

® Olstandsschraube (@ unsichtbar) 5

B Olablassschraube (7 unsichtbar) *  Die oberen Lager sind fettgeschmiert.
MR 31 140 ... 360 (auch furs lange Modell gultig)
0)
{ N

-] l"l

g

[¥]

—} / 5

& Eventuelle Lagerschmierpumpe; wenn nicht vorhanden oder wenn die Rohr-
leitungen fehlen, sind die oberen Lager fettgeschmiert.
** Bei Ausfihrung UP2D, Bauform B6, n, > 355 min”, ist das Lager des

schnelllaufenden beidseitig vorstehenden Wellenendes fettgeschmiert. v Oleinfillschraube (¥ unsichtbar)
1) QIeinfUIIsohraube auch auf der Gegenseite. ® Olstandsschraube (@ unsichtbar)
2) Oleinfullschraube auch auf der langsamlaufenden Welle maglich. m Olablassschraube (7 unsichtbar)

MR 41 100, 125
B3 B6

UT.LC 10e5a

v Oleinfiillschraube (¥ unsichtbar)
® Olstandsschraube (@2 unsichtbar)
B Olablassschraube (g unsichtbar) *  Die drei oberen Lager sind fettgeschmiert.
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MR CI 100

B3

*

Die zwei oberen Lager sind fettgeschmiert.

Bei Bauformen B6, B7 (Ausfuhrung ...D) sind die Lager des oberen Kegel-
ritzels fettgeschmiert.

*k

v Oleinfullschraube
® Olstandsschraube

m Olablassschraub

(¥ unsichtbar)
(@ unsichtbar)
e (7 unsichtbar)

MR CI 125 ... 360
6 UO2H 1)
UO2Hsin ‘_.
1o2A S A
LzAsin
o ingi
e gr.125 '
size 125
o UO2R o V02D
UO2Rsin UO2Dsin
Pttt
vozv £ Y ;
U02Vsin ™y
LR
LirzRsin
LD
LZDgin
size 125
& Eventuelle Lagerschmierpumpe; wenn nicht vorhanden oder wenn die Rohrleitun- v Oleinfillschraube (7 unsichtbar)
gen fehlen, sind die oberen Lager fettgeschmiert. @ Olstandsschraube (@ unsichtbar)
1) Position der Gewindebohrungen zur Identifizierung der Bauform. m Olablassschraube (; unsichtbar)

MR ICI 100 ... 200

B3

V5

V6
*

uT.C 1058

oy 7
JHE

- B N

N 1

(@

rosso, livello a sfioramento
red: spillway plug

per coassiale iniziale

for initial coaxial unit

*

Die zwei oberen Lager sind fettgeschmiert.

v Oleinfiillschraube
@ Olstandsschraube
B Olablassschraube

(¥ unsichtbar)
(@ unsichtbar)
(@ unsichtbar)

= Rossi
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MR C21 140 ... 360

B3

UO2H
UO2Hsin

UO2R
2) UO2Rsin

..(?\..
RN/

& Eventuelle Lagerschmierpumpe; wenn nicht vorhanden oder wenn die Rohrlei-
tungen fehlen, sind die oberen Lager fettgeschmiert.

1) Position der zwischenliegenden Bohrung zur Identifizierung der Bauform.

2) Wenn der Motor nach oben gestellt ist, sind die 2 schnelllaufenden Lager fettge-
schmiert.

v Oleinfiillschraube
@ Olstandsschraube
B Olablassschraube

UT.C 1060

=R\
QU

gﬁ-ﬁ
il

(7 unsichtbar)
(@ unsichtbar)
(7 unsichtbar)

MR C3I 100, 125

B3 B6 B7 B8

* % X
M * %

V5

me T T ORE
— o,
o o e
| e L_/ %‘

*  Die zwei oberen Lager sind fettgeschmiert.

**  Bei Bauform B6, ist das Lager auf der Seite der ersten Untersetzung fettge-
schmiert.

*** Bei Bauform B7 (Ausftihrung
fettgeschmiert.

...D) sind die Lager des oberen Kegelritzels

u

v Oleinfiillschraube
@ Olstandsschraube
W Olablassschraube

V6

(7 unsichtbar,
(@ unsichtbar,
(7 unsichtbar

UT.C 1061

)
)
)
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7 — Motormontage bzw. -demontage

7.1 - Allgemeines

Da die Getriebemotoren mit standardisierten Motoren ausgestattet werden, erweisen sich der Einbau und der
Austausch laut folgenden Normen:

— sicherstellen, dass der Motor mit Prazisionspassungen ausgefuhrt ist (IEC 60072-1);

— die Passflachen sorgfaltig saubern;

— bei abgeflachter Passfeder ist die Motorpassfeder mit derjenigen des Getriebes zu ersetzen; wenn notwendig,
die Lange mit derjenigen der Passfedernut der Motorwelle anpassen; kontrollieren, dass zwischen dem

Passfederscheitel und dem Boden der Bohrungsnut ein Spiel von 0,1 - 0,2 mmvorhanden ist; wenn die
Wellennut ohne Absatz ist, die Passfeder verstiften.

— kontrollieren, dass die Motorzentrierung in dem entsprechenden Getriebeflanschsitz ist;

— kontrollieren, dass die Schraubenlange ausreichend ist, um 2 von der Sperrmutter uUberhangende Gewinden
zu haben;

— Die Befestigungsschrauben des Motors auf dem Flansch des Getriebes sind nach dem Spanndrehmoment
laut Kap. 5.2 anzuziehen:

— den Motor bis zum Absatz montieren; Die Motorwelle bei der Getriebekupplung nicht beanspruchen;
Gefahr ernster Schaden

7.2 - Getriebemotoren mit in die schnelllaufende Getriebehohlwelle gekeiltem Motor

Stirnradgetriebemotoren MR 2I, MR 31 140 ... 360
Kegelstirnradgetriebemotoren MR CIl, MR C2I

- sich vergewissern, dass die Passtoleranz (Schiebesitz) Bohrung / Wellenende G7/j6 bei D < 28 mm, F7/k6 bei D = 38 mm
betragt;

— die Passflachen mit einem Sicherungskleber Typ LOXEAL 23-18 schmieren, um die Berihrungsanrostung
zu vermeiden;

Bei einem Stellring (Stirnradgetriebemotoren 21, 31 mit MotorgrofRen = 200) die Montage wie folgt ausfuhren:

—den Stellring positionieren, so dass der Kopf der Feststellschraube mit einer der zwei Bohrungen auf
Getriebeflansch gefluchtet ist, nachdem die Verschlisse entnommen worden sind;

— Die Axialposition des Stellrings nicht andern, weil diese Position die optimale ist, um den maximalen
Anzugseffekt zu erreichen;

— die Motorbefestigungsschrauben oder -bolzen zu dem Getriebeflansch spannen;

— bis zum in der Tabelle angegebenen Anzugsmoment mit Momentenschlussel anziehen. \Wahrend dieser
Operation achten, dass die Axialposition des Stellrings nicht geandert wird;

— die Verschlusse der Getriebeflanschbohrungen wieder einschrauben.
Fur die Demontage folgende Hinweise betrachten:

—Auf die Ruickseite des Motorwellenendes,
wenn moglich, oder durch die Entfernung

des Getriebes von der Maschine und bei dem Getriebegrofe Schraube s

langsamlaufenden Getriebewellenende (mit 2l 3l UNI 5931 N

Bremsmotor muss die Bremse gelost gehalten

werden) die Feststellschraube des Stellrings mit | 160 ... 225 | 200 ... 280 M12x45cl. 12.9 143

der Schitisselbohrung verfluchten; . 250... 360 | 320 ... 360 | M12x 45cl. 129 @d <75 | 143
— Die Feststellschraube und foglich den Stellring M14x 50cl.8.8@d =80 | 135

lockern (wobei die Axialposition des Stellrings nicht
geandert wird);

— die Befestigungsschrauben oder -bollzen zu dem
Getriebeflansch ausschrauben;

— den Motor ausbauen
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7.3 - Getriebemotoren mit Zylinderritzel direkt auf Motorwellenende montiert

- Stirnradgetriebemotoren MR 31 40 ... 125, VIR 4l

- Kegelstirnradgetriebemotoren MR ICI, MR C3I

- Koaxial-Stirnradgetriebemotoren, gekuppelt mit Stirnrad- und Kegelstirnradgetrieben (Gruppen).

- sich vergewissern, dass die Passtoleranz Bohrung/Wellenende K6/j6 bei D < 28 mm, J6/k6 bei D = 38 mm betragt;

— darauf achten, dass die Motoren Lager und Uberhange (MaR S, s. Abb. 7.3.1) wie in der folgenden Tabelle
7.3.1 haben.

— auf die Motorwelle wie folgt montieren:

a) das Distanzstlick vorgewarmt bei 65 °C, wobei das Motorwellenteil mit Dichtmasse Typ LOXEAL 58-14
betreut wird; sich vergewissern, dass zwischen Passfedernut und Motorwellenabsatz ein geschliffener
Gewinderaum von mindestens 1,5 mm vorhanden ist; achten, dass die Aussenflache des Distanzstlcks
nicht beschadigt wird;

b) die Passfeder in die Nut, damit ein ausreichend weiter Gewindezug im Eingriff um 0,9 mal die Breite des
Ritzels versichert wird;

c) den Ritzel vorgewarmt bei 80 + 100 °C;

d) das Axialbefestigungssystem wenn vorgesehen (kopfseitige Sperrmutter mit Bodenscheibe
und Distanzstick und mit einem oder mehreren Dubeln, Abb. 7.3.1a); fur die Bedarfsfalle ohne
Axialbefestigung (Abb. 7.3.1b), mit Dichtmasse Typ LOXEAL 58-14 auch das Teil der Motorwelle unter
dem Ritzel bestreuen,;

— Bei Axialbefestigungssystem mit Stellring und Dubeln, sich vergewissern, dass diese nicht von der
Aussenflache des Distanzstucks Uberhangen: den Dubel festschrauben und, wenn notwendig, die Motorwelle
mit einer Spitze einsenken;

— die Ritzelverzahnung, den rotierenden Dichtringsitz und den Dichtring selbst mit Fett schmieren (Typ KLUBER
Petamo GHY 133N) und die Montage sorgfaltig ausfuhren, wobei die Dichtlippe des Dichtrings durch
zufalligen StolR mit der Ritzelverzahnung nicht

beschadigt wird. a)
SMUSSO SMUSSO
o chamfer chamfer
Tab. 7.3.1 - Minimale mechanische Eigenschaften bei /
IEC-Motoren
Getriebe- Min Dynamische Belastbarkeit |max Uberhang S
groRe N mm 7770
Vorwarts Rickwarts F __S_J
T [
63 4500 3350 16 A __/__‘____ - )
71 6300 4750 18 / 1 vwv 1,5 min
80 9000 6 700 20
90 13 200 10 000 22,5 g _
100 20 000 15000 25 grasso fipo
112 25 000 19000 28 Eﬁ@%ﬁﬁ%mo
132 35500 26 500 33,6
160 47 500 33500 37,56 1] mgﬁticg tipt)o mo{ore
180 63 000 45000 40 riduttore scarico per ' EOXEE?A“I:eEg—q% morer
200 80 000 56 000 45 gear reducer efggﬂoﬂﬁ_ pignone b)
225 100 000 71 000 47,5 T  Alling pinen
mastice tipo
adhesive type
LOXEAL 58-14
oy
Q
— ‘—S—’J ;
L ) _ 5
Fig. 7.3.1
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7.4 - Maximales Flansch-Biegemoment MR

Bei vom Kunden gelieferten Motoren Uberprifen, dass das durch das statische Biegemoment My, , das durch
das Gewicht des Motors auf dem Gegenflansch des Getriebes produziert ist, kleiner ist als das zulassige
Drehmoment Mpmax laut Tabelle:

M, < M,

wobei:

M, =G - (X+ HF)/1000 [N m]

G [N]  Motorgewicht, ZahlenmaRig ungefahr gleich der masse des Motors, in Kg, gegeben, mal 10
multipliziert.

X [mm] Distanz des Motorschwerpunkts von der Flanschflache

HF [mm] in der Tabelle angegeben je nach Getriebegrofe und Flanschdurchmesser P4

Uberwiegend lange und enge Motoren, auch wenn mit kleineren Biegemomenten als die vorgeschriebenen

Momente, konnen anormale Vibrationen wahrend des Betriebs verursachen. In diesen Fallen ist es notwendig,
eine angemessene Hilfslagerung des Motors vorzusehen (s. spezifische Dokumentation bez. Motors).

In den dynamischen Anwendungen, wo beim Getriebemotor ausser Fahrantriebe, Drehungen, Schwingungen
auch hohere Belastungen als die zulassigen Belastungen (z.B.: Aufsteckbefestigung) stattfinden konnen: fur
die Uberprufung des spezifischen Falls ruckfragen.

Biegemoment M., und Abmessung HF

uT.C 2068

21, 31 4l Cl ICI C3l C2l
GroRen  p | HF My | HF My | HF My | HF My | HE My, | HFEY My,
a mm N m mm N m mm N m mm N m mm N m mm N m
40 140 28 28 - - 31 63 31 63 - - - -
160 - - - 31 31 63 -
50 140 38 56 - - 31 63 31 63 50 63 - -
160 30 56 - - 31 63 31 63 50 63 - - -
200 - - - 31 63 31 63 - - -
63, 64 140 31 63 51 63 - - - - - -
160 31 63 51 63 38 112 38 112 65 112 -
200 31 112 - - 38 112 38 112 65 112 -
80, 81 160 38 112 66 112 - - 38 112 65 112 -
200 38 200 66 112 38 200 38 112 65 112 -
250 38 200 - - 50 200 - - - - -
100 200 45 280 79 280 45 280 45 280 78 280 - -
250 45 2807 - - 45 450 45 280 - - -
300 65 450 - - 65 450 - - - - - -
125 200 55 500 100 500 - - 55 500 99 500 - -
250 55 500 100 500 - - 55 500 99 500 - - -
300 61 1400 - - 70 560 56 900 - - -
350 75 1400 - - 100 900 - - - - - -
140 200 - - - - - - 55 500 - - - -
250 30 560 - - - - 55 500 - 45 (30) 560
300 55 560 - - 70 560 56 900 - 70 (65)  900°
350 75 900 - - 100 900 - - - - - -
160, 180 250 50 1250 - - - - 67 710 55 - 180
300 50 1250 - - - - 67 710 - - 70 (50) 1250
350 75 1250 - - 102 1250 80 1120 100 (75) 1250
400 65 1250 - - 102 1250 - - - - - -
450 95 2 000 - - 132 1250 - - - -
200, 225 300 67 2 500 - - - - 80 1800 - 72 - 630
350 67 2 500 - 100 2 500 80 1800 - 102 (67) 2500
400 67 2 500 - 100 2 500 80 1800 - 102 (67) 2500
450 97 2 500 - 130 2 500 90 1800 132 (97) 2500
550 97 4 000 - 130 4 000 - - - - - -
250, 280 350 65 4 500 - - - - - - 100 - 1 400
400 65 4 500 - - - - - - - 100 (45) 4500
450 95 4 500 - 130 4 500 - - - - 130 (75) 4500
550 95 4 500 - 130 4 500 - - - 130 (75) 4500
660 | 115 4750 - 160 4750 - - - - - -
320...360 400 85 9 000 - - - - - - 100 - 1 600
450 85 9 000 - - - - - - - 130 - 2800
550 95 9 000 - - - - - - 130 (65) 9 000
660 | 115 9000 - - - - - - - - 160 (85) 9 000
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8 - Kuihlsystem

aria

L

8.1 - Zusatzliche Kiihlung mit Liifter

Wenn das Getriebe liber einen Liifter verfiigt, muss gewahrleistet sein, dass auch
nach Montage der Schutzabdeckung der Kupplung (durchbohrter Kasten oder
Drahtnetz) ausreichend Zwischenraum fiir die Kiihlluftansaugung vorhanden ist.
Wenn notwendig, soll man die Nabe der Kupplung abfasen.

8.2 - Fremdkiihlung mit Kiihlschlange oder Innenaustauscher

Die Kuhlschlange oder der Innenwarmetauscherist durch die aus dem Gehause oder aus dem Inspektionsdeckel
Uberhangenden Verbindungen (Anschlisse nach DIN 2353) fur das Wasser laut Abb. signalisiert.

( | Tab. 8.2.1 - Kuhlschlange
NYA) /}Zﬁqf Getriebe- d AY B" h" O"  |Schlissel
A - groe o | 2 | L L]
| A 125 ... 180 12 40 40 - - 22
- > 200 ... 280 12 50 40 - - 22
320 ... 360 16 60 45 - - 30
g 1) Richtwerte bezlglich der Bauform B3; bitte ruckfragen.

Tab. 8.2.2 - Innenwérmetauscher

Getriebe- ft,, A | B |Cfchid| h |h |[K|L|R|S
grole
B3 |B6,B7| B8 | ~ | =~ 1)
140 | 1,719 | 18] 30 |815(b4]22(12]| 32 | 19 |16| 68 | 60 {130
160 [2,12|236 224 0 |102 (54|22 (12| 20 | 46 |16|86 | 77 |177
180 2 (2241212 0 | 1025422 (12| 21 | 47 |15|86 | 77 |177
200 (224| 25 2,36 190 [ 1562 |25| 22 (12| 41 | 41 |14] 75 {105/263
225 [2,12]236[2,12| 190 [ 1562 |25| 22 (12| 41 | 41 |14]75|105/263
250 (236|265 | 2,5 |180,5(170,5]25| 22 |12 |50,6(50,5|18[100| 125|311
280 (224| 25 2,36(|180,5(170,5(25| 22 [12| 54 | b4 |15]100|125|311
320, 321)2,12| 2,36 |2,24| 60 | 255 (34|30 (16| 66 | 66 | 2 |129]177|302
360 2 (2241212] 60 | 255 (34|30 |16| 66 | 66 | 2 |129(177|302

1) Freier Raum zur Befestigung der Leitungen und Befestigungsausristungen der
KUhlschlange.

Achtung! Das Plattchen zur Befestigung der Anschlisse nicht bewegen; im Einzelnen muss der

Anschluss befestigt werden, wahrrend die Anzugmutter des Verbindungsrohrs angezogen wird.
Das Speisewasser muss folgende Anforderungen erflllen, falls keine anderen Anweisungen auf der spezifischen
beigelegten Dokumentation angegeben worden ist:
— geringe Harte;
— max Temperatur +20 °C;
— Durchfluss 10 + 20 dm®min;
— Druck 0,2 + 0,4 MPa (2 + 4 bar); der Belastungsverlust der Kuhlschlange, je nach Wasserdurchfluss und

-druck, ist von 0,6 + 0,8 bar bei Durchmesser d = 16 und 0,8 = 1 bei Durchmesser d = 12.

Bei Umgebungstemperaturen niedriger als 0 °C einen Wasserablauf und einen Luftanschluss zum Entleeren
der Kuhlschlange mit Druckluft vorsehen (zum Schutz gegen Einfrieren).
Die Stromungsrichtung des Kuhlwassers ist irrelevant.
Bei zu hohem Wasserdruck in der Zuleitung ist ein Druckminderventil zu installieren.
Die aus dem Getriebe herausragenden Enden der Kuhlschlange mussen gegen Beschadigungen (Verbiegen,
Verbeulen, Quetschen) geschutzt werden, damit keine Leckagen oder Engstellen entstehen. Vor dem
Aschlie3en der Kihlschlange an die Zu- und Ablaufleitung muss die Kuhlschlange durchgespult werden, um
sicherzustellen, dass sie nicht verstopft ist.
Zur Verbindung ist ein glattes metallisches Rohr mit AuRendurchmesser d, wie auf Tabelle angegeben.
Das thermostatische Ventil ermdglicht einen Wasserkreislauf automatisch und ohne Hilfsversorgung zu haben,
wenn das Getriebeol die eingestellte Temperatur erreicht. Der Fuhler des
Ventils ist mit Olsumpf ausgerustet. Die Montage und die Einstellung
von +50 _ +90 °C sind wahrend der Aufstellung auszuflUhren. Fur die
Einstellung den Drehknopf des Ventils anwenden.
Bei Umgebungstemperatur unter 0 °C bitte rickfragen.
Fur die Ansprechtemperatur sind folgende Eichungswerte empfohlen:
+50 + +65 °C.
Achtung! Das thermostatische Ventil gegen etwaige Schlage u/o
Stosse schutzen.

Thermostatisches Ventil
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8.3. Unabhangige Kiihleinheit

Hilfsklhlvorrichtung wenn die Ublichen Kihlsysteme fur die Dissipation der durch Getriebebetrieb produzierten
Warmeenergie nicht mehr ausreichend sind.

Thermometer Nieder-Druck-Anlager

Ol/Wasser

Manometer
0 +16 bar

Wasser

<
§
M
=
5

UT C 1223

Das besteht aus:
— einem Ol/Luft Warmeaustauscher (O/A; mit Drehknopf 0 = 90 °C) oder Ol/Wasser (O/W),
— einer Motorpumpe: Schraubenpumpe mit Dichtungen aus Fluorgummi (Zahnradpumpe fur UR O/W4 + UR
O/W 21); 4-poliger Motor B3/Bb (Drehstrom A230 Y400 V 50 Hz); Verbindung Motor-Pumpe mit Kupplung;
— einem Motorlifter (O/A) (Drehstromversorgung A230 Y400 V 50 Hz oder Einphasenversorgung 230 V 50, 60
Hz, s. Tabelle auf folgender Seite); 2-poliger Motor (UR O/A 5 und 7) und 4-poliger Motor (UR O/A 10 ... 46);

— einem analogischen Manometer (0 ~ 16 bar) montiert zwischen Pumpe und Austauscher;

— einem analogischen Thermometer (0 + 120 °C) montiert am Austauscherabtrieb;

— einem Nieder-Druck-Anlager (mit Wechselkontakten) zwischen Pumpe und Austauscher;

— einem Stltzgerat mit Typenschild.

Auf Anfrage sind folgende Zubehorteile zur Verfigung (separat ausgeliefert, kundenseitig einzubauen), um

Sicherheit und Funktionalitat zu sichern.

— Oltemperaturfiihler Pt100; )

— «2-Schwellen-Anzeige-Vorrichtung CT03» (auch fur den Oltemperaturfihler Pt100 notwendig) zur Montage
nach DIN EN 50022, )

— «3-Schwellen-Anzeige-Vorrichtung CT10» (auch fur den Oltemperaturfihler Pt100 notwendig) zur Montage
nach DIN EN 50022,

— Bimetall-Thermostat;

— Durchflusswachter;

— Filter (mit optischem-elektrischem Verstopfungsanzeiger und mit einer oder zwei Filterzellen M60)

Betriebseigenschaften - UR O/A ...

Ps | Warmeaustauscher Olmotorpumpe MotorlGfter Olverbindungen Belast. des Masse
Bezeichnung Motor Durchfluss Motor Durchfl. | Ansaugung Zuleitung Austausch.
kW 3~ kW dm®*/min kW m¥h dm® kg
URO/AS 5 AP 300E 1.5 30 012 1~ | 900 2 60
URO/A7 7 AP 300/2E 1.5 30 012 1~ | 1300 3,6 65
UR O/A 10 10 AP 430E 1.5 30 021 3~ | 2750 1 1"a2 | 17 (17142 3,6 70
UR 0/A 13 13| AP430/2E 15 30 0.18 3~ | 2700 | " (1"/4) ("1/4) 5.5 75
UR O/A 16 1€ AP 580 EB 2,2 56 0,18 3~ | 3500 5 96
UR O/A 21 2 AP 680 EB 2,2 56 0,69 3~ | 6300 6 18
UR O/A 26 26 AP 730 EB 2,2 56 0,69 3~ | 7450 6 27
UR O/A 30 30 AP 730 EB 3 80 069 3~ | 7450 1" 1/4 11201 6 27
UR O/A 40 40 AP 830 EB 2,2 56 0,81 3~ | 9500 () 20 40
UR O/A 46 46 AP 830 EB 3 80 0,81 3~ | 9500 20 40
Ps | Warmeaustauscher Olmotorpumpe Wasser Olverbindungen Belast. des Masse
Bezeichnung Motor Durchfluss | Durchfluss | Verbind.| Ansaugung Zuleitung Austausch.
kw 3~ kW dm®min dm®min dm? kg
URO/W 4 4 T60CB1 0,37 6 = 8(<30) 212 G 1/2” G1/2" 04 3
URO/W 6 6 T60CB2 0,37 6 =10(=30 | @12 G1/2" G1/2" 0,6 5
URO/W9 9 T80CB2 0,55 6 = 16(<30 | @12 G1/2" G1/2" 1 8
UR O/W 13 13 S84P2 1.1 30 =25 (<45 | G1/2" G 3/4” G 3/4” 1 31
UR O/W 21 21 S134P1 15 30 =40(=10 | G1" G 3/4" G 3/4" 3 44
UR O/W 31 31 S134P1 2,2 56 =50(=10| G1" G1"1/4 G1"1/4 3 55
UR O/W 50 50 MS134P2 3 80 =80(<10 | G1" G1"1/4 G1"1/4 4,5 70

1) Leitungen fur Zuleitung UR O/A 16.
2) Verbindung fur Zuleitung bei Filter.
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Anlauftyp und notwendige Zubehorteile

Bez. Schmierungs- Getriebe- T Notwendige Erforderlicher Beschreibungen und Anmerkungen
system anlauf °C Zubehorteile Oltyp
beim Getriebe
A1 Olspritz- B Ohne 0+25 Pt100 + CT10 Mineral- oder | Getriebeanlauf und folgender Motorpumpeanlauf
schmierung Olvorerwarmung Synthetikol mit Warmol
(vorzunehmen) | Die Motorpumpe ist mit einem 3-Schwellen-
Oltemperaturtberpriifungssystem (Pt100 + CT10)
ausgerustet.
Die 3-Schwellen-Vorrichtung CT10 wie folgt einstellen:
- Schaltvorrichtung bei 60 °C (Anlauf der Motorpumpe);
- Reset-Temperatur 40 °C;
- Sicherheitsschwelle 90° C.
A2 Olspritz- . Ohne > 25 - Synthetikol mit | Gleichzeitiger Anlauf von Getriebe und
schmierung Olvorerwarmung Polyalpha- Motorpumpe
olefinenbasis | Gyfilter nicht maglich?.
B1 Zwang . Mit 0+25 Pt100 + CT03 Mineral- oder | Gleichzeitiger Anlauf von Getriebe und
schmierung Olstillstands- Synthetikol Motorpumpe nach Ol-Vorerwarmung N
(Lager UIiId/OdeI' heizung Pt100 + CT10 (vorzunehmen) Die Stillstandheizung ist durch eine Zwei-
Zahnrader) . ) Schwellen-Anzeige-Vorrichtung der
Stillstandheizung Oltemperatur (Pt100 + CT03).
Die Motorpumpe und der Getriebemotor sind
mit 3-Schwellen-Anzeige-Vorrichtung der
Oltemperatur (Pt100 + CT10) ausgerustet.
Die 2-Schwellen-Vorrichtung CT03 wie folgt
einstellen:
- Schaltvorrichtung 50 °C (um die
Stillstandheizung aus zu scahlten);
- Reset-Schwelle bei 30 °C.
Die 3-Schwellen-Vorrichtung CT10 wie folgt
einstellen:
— Schaltvorrichtung bei 30 °C (Anlauf der
Motorpumpe und des Getriebes);
— Reset-Schwelle bei 10 °C;
- Sicherheitsschwelle bei 90 °C.
B2 Zwangs . Ohne > 25 - Synthetikol mit | Gleichzeitiger Anlauf von Getriebe und
schmierung Olvorerwarmung Polyalpha- I_\_llotorpumpe”
(Lager olefinenbasis | Offilter nicht méglich?.

und/oder Zahnrader)

1) Der Getriebeanlauf ist im Vergleich mit dem Motorpumpenanlauf um 1 Minute zu verspaten.

2) Die Prasenz des Olfilters erfordert, dass der Anlauf der Kuhleinheit mit schon erwarmtem Ol gegeben ist: sich auf Falle A1 oder B1

beziehen.

UTD.187.2019.09.00_DE
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9 - Zubehor

9.1 - Stillstandheizung

Olheizwiderstand zum Getriebe-Anlauf bei niedrigen Temperaturen.

Die Fuhrung der Stillstandheizung erfolgt durch Kontrolleinrichtung und Auslosung zur Erreichung der
vorbestimmten Oltemperatur.

WICHTIG: Bei Aufsteckbefestigung muss der Getriebemotor sowohl radial als auch axial durch den
Maschinenzapfen abgestiitzt werden. \WICHTIG. Die Daten in der Tabelle beziehen sich nur auf Bauformen
B3 und B8; fur weitere Bauformen, bitte rlckfragen.

Eigenschaften:
— spezifische Leistung 2W/cm?;
— Einphasen- 230 V 50-60 Hz oder Drehstromversorgung 230 A 400 Y V 50-60 Hz (s. Tabelle);
— Isolationswiderstand aus Edelstahl AISI 321;
— Metallklemmenkasten; Kabeldichtung Schutz IP 65;
— Waagrechte Montage mit Olbad:;
— max Oltemperatur 90°C.
— Gewindeanschluss aus Messing.
[, Cl 21, 3l, C2I

B3
7 KK
B8
Getriebe- A B C F S X P KK Versorgung
grole ~ ~ W
125 85 85 85 G1” 85 85 300 Pg 11 1~ 230V 50-60 Hz
140 100 85 100
160 125 114 114 G1"1/4 600
180 100 125
200 150 146 146 G112 90 900 Pg 13 3~ A230 Y400 V 50-60 Hz
225 140 155
250 200 170 170 G2" 1500
280 170 235
320, 321 250 235 235 2100
360 222 318

o o @O
_ OQO %@

[
L N L1L2L3 L1L2L3

uT. C 211

Einphasen- Drehstrom- Drehstrom-
Anschluss Anschluss Y  Anschluss A
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9.2 - Oltemperaturfiihler

Temperaturfiihler zur Oltemperaturfernmessung, statt der Einfiihllschraube oder in einer vom Kunden
vorgestellten Ablassbohrung aufzustellen. Der Temperaturfihler ist mit einem Warmewiderstand Pt100
realisiert.

Eigenschaften:

— Platindraht mit 100 Q bei 0° C nach EN 60751;

— Prazisionsklasse B nach EN 60751;

— Betriebstemperatur -40 °C + 200 °C;

—max Strom 3 mA;

— 3-Drahtverbindung nach IEC 751 (s. Abb. unten);

— Fuhler aus Edelstahl AISI 316; Durchmesser 6 mm;

— Kabellange 1 m mit freiem Ende;

Far die Verbindung des Fuhlers mit der entsprechenden Kontrollvorrichtung ist ein abgeschirmtes Kabel
Sektion 1.5 mm? separat von den Leistungskabeln anzuwenden.

Rot Rot Weiss
Pt100
Ch 1000

Getriebe- B Ch D

groide .

(Schlussel)
125,140 | 8 22 | G o [:f -
160...280 | 10 32 G 3/4”
320...360 | 15 36 G1”
B

uTC 2103

9.3 - Oltemperaturfiihler mit Klemmenkasten und amperometrischem Signalwandler

Fihler zur Oltemperaturfernmessung, mit Klemmenkasten und amperometrischem Signalwandler; vom
Kunden statt der Olablassschraube aufgestellt. Der Temperaturfuhler ist mit einem Warmewiderstand Pt100
realisiert.

Eigenschaften:

— Platindraht mit 100 Q bei 0 °C nach EN 60751,

— Prazisionsklasse B nach EN 60751,

— Betriebstemperatur -40 °C = 200 °C;

— 3-Drahtverbindung nach IEC 751 (s. Abb. unten);

— Fdhler aus Edelstahl AISI 316; Durchmesser 6 mm;

— amperometrischen Signalwandler mit Abtriebssignal 4 + 20 mA,;

— Klemmenkasten aus Aluminium (ohne Kabeldichtung ausgeliefert);

— Schutzgrad IP65;

— Antriebskabel G 4""; " 44 38
Flr die Verbindung des Fuhlers mit der entsprechenden <
Anzeigevorrichtung ein abgeschirmtes Kabel Sektion = 1,5 =
mm? separat von den Leistungskabeln anwenden. = \
Rot Rot Weiss -
L | )
"1 o
Pt100
Getriebe- B Ch b D _ ———— ! L
groRRe ;
(Schltssel)
125, 140 90 24 60 G1/2"
160...280 | 92 32 62 G 3/4" s
320..360 | 97 | 36 67 G1” g
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9.4 - Lagertemperaturfiihler
Flhlerzur Lagertemperaturfernmessung; Aufstellung (vom Kunden) in eine dafur vorgesehene Gewindebohrung
neben dem zu kontrollierenden Lager.
Durch die gleitende Verbindung ist die Position des Fuhlers einzustellen, um der Kontakt zwischen Fuhlerende
und Lageroberflache zu halten.
Der Temperaturfuhler ist mit einem Warmewiderstand Pt100 realisiert.

Eigenschaften:

— Platindraht mit 100 Q) bei 0° C nach EN 60751;

— Prazisionsklasse B nach EN 60751;

— Betriebstemperatur -40 °C + 200 °C;

— max Strom 40 mA;

— 3-Drahtverbindung nach IEC 751 (s. Abb. unten);

— Flachen Fuahler aus Edelstahl AISI 316; Durchmesser 6 mm;
— gleitende Verbindung aus Edelstahl.

Far die Verbindung des Fuhlers mit der entsprechenden Kontrollvorrichtung ein abgeschirmtes Kabel
= 1,5 mm? separat von den Leistungskabeln anwenden.

T R‘ot Weiss ch Chi 1000 |
Pt100
al (i |
)
H
B C min g
Getriebe- | C.;, | B Ch Ch1 D °
grofse . )
(Schlussel)|(Schlussel)
125, 140 32 24 17 G1/2”
160 ... 280 5 36 32 27 G 3/4”
320 ... 360 40 36 27 G1"
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9.5 - Lagertemperaturfiihler mit Klemmenkasten und amperometrischem Signalwandler

Fihler mit Oltemperaturfernmessung, mit Klemmenkasten und amperometrischem Signalwandler,
Aufstellung (kundenseitig vorzunehmen) in einer vom Kunden vorgestellten Gewindebohrung neben dem zu
kontrollierenden Lager.

Durch die gleitende Verbindung ist die Position des Fuhlers einzustellen, um der Kontakt zwischen Fuhlerende
und Lageroberflache zu halten.

Der Temperaturfuhler ist mit einem Warmewiderstand Pt100 realisiert.
Eigenschaften:

— Platindraht mit 100 Q bei 0° C nach EN 60751;
— Prazisionsklasse B nach EN 60751;

— Betriebstemperatur -40 °C = 200 °C;
— 3-Drahtverbindung nach IEC 751 (s. Abb. unten); —
— amperometrischen Signalwandler mit Abtriebssignal 4 + 20 mA; __&{

/2" GAS

— Klemmenkasten aus Aluminium (ohne Kabeldichtung
ausgeliefert);
— Schutzgrad IP65; - m
— Antriebskabel G '2""; 5
— Flachen Fuhler aus Edelstahl AlSI 316; Durchmesser 6 mm; Chi
— gleitende Verbindung aus Edelstahl.
Fir die Verbindung des Fuhlers mit der entsprechenden
Kontrollvorrichtung ein abgeschirmtes Kabel = 1,5 mm? separat h
von den Leistungskabeln anwenden.
Hl
Rot  Rot Weiss Getriebe- | B b ch Ch1 D UJ 8
{ { groke } } D Y
(Schlussel) |(SchlUssel) >
500 125,140 | 134 | 104 24 17 G1/2"
160...280 | 138 108 32 27 G 3/4”
320...360 | 142 112 36 27 G1”

9.6 - Bimetallischer Thermostat 51
Bimetallischer Thermostat zur Uberwachung der max Oltemperatur. 8
Eigenschaften: L_} 5
— NC-Kontakt mit max Strom 10 A - 240V DS (b A-24V Gs); h TT i
— G 1/2" Anschluss; 60 DT Pressacayo
— Kabeldichtung Pg 09 DIN 43650; '

— Schutzart IP65; ‘

— Ansprechtemperatur 90 °C + 5 °C (auf Anfrage sind andere 17 Ch 27
Ansprechtemperaturen moglich); ‘

— Differentialtemperatur 15 °C. 144

Der Einbau in eine Gewindebohrung (Position je nach Bauform und ¥ '

Befestigung zu bestimmen: bitte rickfragen) und ins Olbad ist kundenseitig

vorzunehmen. 326,81

9.7 - Oltemperaturfiihler mit Schwimmer
Fihler zur Oltemperaturfernmessung mit Reed-Kontakten im Gleitrohr;
die Reed-Kontakten sind durch das Magnetfeld, das von den Magneten 12
produziert ist, welche sich im Schwimmer befinden, der sich im Rohr
bewegt.

Eigenschaften der Verbindungen:

— 2-Drahtverbindung;

— max Spannung: 350 V;

— max Strom: 1,5 A;

— 1 Kabeleintritt 1/2” UNI6125 - IP6b;

— G 1" Anschluss aus Messing.

Bei der Lieferung ist der Sensor schon eingestellt; wenn der Olstand um
ungefahr 5 mm sinkt, schaltet der Sensor ein und der Kontakt 6ffnet sich.
Wahrend der Oleinfiillung des Getriebes kontrollieren, dass die Vorrichtung
korrekt eingestellt worden ist. Bei Einstellungsfehler wahrend dieser Operation Rossi ruckfragen.

11;my

Y2 Gas
% NIVEAU

[ L — -

Oy

-
A
WAL fias

!J-I\.
S
%

UT.C 167A

UTD.187.2019.09.00_DE Betriebsanweisungen G-Reihe % Dossi 37



9.8 - Optischer Olfiihler

Infrarot optischer Fiihler, ohne bewegliche Teile, fir die Olstandskontrolle bei stillem Getriebe (z.B.: Kontrolle
vor dem Antrieb der Maschine oder der Anlage).

Eigenschaften:

— Fuhler aus Edelstahl;

— Betriebstemperatur -40 °C + 125 °C;

— Gs-Versorgung 12 =+ 28 V (weitere Typen auf Anfrage; bitte ruckfragen);

— PNP-Abtrieb (weitere Typen auf Anfrage; bitte rickfragen), max 100 mA,

— Anschluss G 3/8", G 1/2”, G 3/4”, G 1" je nach Getriebegrolle.

AX
Getr_iebe— S X
NIVEAU . grofse
O_QUT 125 ...140 | 27 40
Smax ™ ™
= :
b e
)
1
[ R I D
GroRe 63 64 80 81 100 | 125 | 140 | 160
Sy 2 3 6 6 7 9 9 11

Fur die Grofken 63 ... 160, muss der Schutzdeckel zur langsamlaufenden Hohlwelle in den Sitz des Dichtrings
eingefuhrt werden, der ins Getriebe so tief wie moglich laut Tabelle gedrickt werden muss.

Fur diese Operation den Schutzdeckel als Werkzeug anwenden, und sorgfaltig hammern (s. Abb. oben).
Fiir Getriebe in ATEX-Ausfiihrung ist dieses Zubehorteil nicht verfiigbar.

10 - Inbetriebnahme

10.1 - Allgemeines

Allgemeines

Eine allgemeine Kontrolle ausflhren und insbesondere sicherstellen, dass das Getriebe mit der richtigen
Menge Synthetikol gefiillt ist.

Bei Vorhandensein eines externen Olumwalzsystems (Zwangsschmierung, Kuhleinheit) muss das Ol denselben
Pegel haben wie das externe mit Ol geflllte System.

Sich vergewissern, dass die Fremdkiihlungvorrichtung mit Kiihlschlange, wenn vorhanden, wirksam
wahrend des Getriebebetriebs ist (s. Kap. 5.5).

Bei Stern-Dreieck-Anlauf muss die Versorgungsspannung der niedrigeren Motorspannung (_-Schaltung)
entsprechen.

Bei asynchronen Drehstrommotoren: Entspricht die Drehrichtung nicht den Vorgaben, sind zwei Phasen der
Versorgungsleitung zu vertauschen.

Fur die mit Riicklaufsperre ausgerusteten Getriebe, s. Kap. 5.12.

10.2 - Einlaufen

Wir empfehlen ein Einlaufen von ungefahr 200 + 400 h, um die hochste Funktionalitat zu erreichen.
Wahrend dieser Zeit ist es moglich, dass die Schmierstoff- und Getriebetemperaturen Uber die Normalwerte
ansteigen. Danach die Spannung der Befestigungsbolzen des Getriebes Uberprufen.
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11 - Wartung

11.1 - Allgemeines

Bei stillgesetzter Maschine periodisch kontrollieren (mehr oder weniger haufig je nach Umgebung und
Anwendung):

a) die Reinigung der Aussenflachen und der Luftdurchgange zur ordnungsgemassen Kidhlung von Getriebe
und Getriebemotoren;

b) den Olstand und -zustand (bei stillem und kidhlem Getriebe kontrollieren);

c) die korrekte Festspannung der Befestigungsschrauben.

Wahrend des Betriebs kontrollieren:
— Schallpegel,
— Vibrationen;
— Dichtungen;
— UsW.
Achtung! Nach einer Betriebsperiode findet beim Getriebe (aufder Aufsteckgetriebe) ein leichter
A Innenuberdruck mit folgendem Austritt brennender Flussigkeit statt.
Daher, vor dem Lockern irgendwelcher Schraube darauf warten, dass das Getriebe abgekuhlt ist;
andernfalls sich gegen die durch heiRes Ol verursachten Verbrennungen schutzen. Auf jeden Fall
immer sehr vorsichtig arbeiten.
Die maximalen Oltemperaturen, die in der Schmierintervalltabelle angegeben sind, beeintrachtigen der gute
Betrieb des Getriebe nicht.

11.2 - Olwechsel

Den Olwechsel bei stillstehender Maschine und kiihlem Getriebe.

Das Altol komplett entnehmen, sowohl die Ablassschraube als auch die Einfullschraube ausschrauben, um
den Ablass zu vereinfachen; das Altol nach den geltenden Gesetzen entnehmen.

Das Getriebegehause innerlich reinigen, und dasselbe Ol des Betriebs anwenden; dieses flur die Reinigung
angewendete Ol kann nach Filterung von 25 um fur weitere Reinigungen angewendet werden.

Das Getriebe bis zum Olstand wieder einfllen.

Beim Olwechsel ist es immer ratsam, die Dichtringe zu ersetzen.

Falls der Deckel demontiert wird (bei Getrieben mit Deckel), die Dichtung mit Dichtmasse wiederherstellen,
nachdem man die Passflachen sorgfaltig gereinigt und entfettet hat.

Fur die SChmierungsbedingungen, s. Tab. 6.2.

Unabhangig von der Betriebsdauer:

— das Mineralol mindestens jede 3 Jahren anwenden;

- Je nach Getriebegrolse, Arbeits- und Umgebungsbedingungen mindestens alle 5 - 8 Jahre ersetzen.
Niemals Synthetikole unterschiedlicher Fabrikate miteinander vermengen; ein anderes Ol erst nach grandlichem
Durchspulen einfullen.

11.3 - Kihlschlange und Innerwarmetauscher

Wenn das Getriebe langere Zeit bei Umgebungstemperaturen unter O °C verbleiben muss, das Wasser an der
KUhlschlange oder an dem Innenwarmetauscher auf Getriebedeckel mit Druckluft entfernen, um eventuelle
Frostschaden zu vermeiden.

Controllare che eventuali depositi interni alla serpentina non ostacolino la circolazione dell'acqua, pregiudicando
I'efficacia del raffreddamento. Andernfalls die Kuhlschlange einem chemischen Waschprozess unterziehen
oder Rossi kontaktieren.

Den Innenwarmetauscher periodisch kontrollieren und, wenn notwendig, die Austauschflachen sorgfaltig
reinigen, ohne sie zu beschadigen.

11.4 - Dichtringe

Es empfiehlt sich, die Dichtringe bei deren Ausbau oder bei den regelmafigen Revisionen auszutauschen.
Dabei immer achten, dass der neue Dichtring sorgfaltig eingefettet wird und dass der Dichtdraht nicht auf
derselben Gleitbahn wie beim vorherigen Dichtring arbeitet.

Insbesondere mussen die Dichtringe auch bei der Warmmontage von Komponenten gegen Warmestrahlung
geschutzt werden.

Die Lebensdauer hangt von vielen Faktoren wie Umlaufgeschwindigkeit, Temperatur, Umweltbedingungen,
usw.; sie kann in der Grofsenordnung von 3 150 bis 25 000 h schwanken.

Bei Ausflhrung mit Dichtung, Labyrinth und Schmiernippel («Taconite»), jede 3 000 h oder 6 Monate
wieder schmieren.
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11.5 - Lager

Jedes Getriebe enthalt mehrere Lager, die auch verschiedenen Typs sein konnen (Kugellager, Kegelrollenlager,
Zylinderrollenlager, usw.). Diese Lager arbeiten mit unterschiedlichen Belastungen und Drehzahlen, die von der
Antriebsdrehzahl, der Art der Last der angetriebenen Maschine, dem Ubersetzungsverhaltnis usw. abhangig
sind, und werden auf unterschiedliche Weise geschmiert (Olbad-, Spritz-, Fett- oder Druckschmierung). Daher
ist es nicht moglich, im Vornhinein Wartungseingriffe fur den Austausch der Lager festzulegen.

Es mussen daher regelmaRige Kontrollen des Gerauschpegels und der Vibrationen mit Hilfe geeigneter
Instrumente ausgefuhrt werden. Werden auch nur geringfugige Verschlechterungen festgestellt, muss man
das Getriebe oder den Getriebemotor stillsetzen und eine interne Sichtkontrolle ausfuhren. Alle gefahrdeten
Lager mUssen ausgetauscht werden.

11.6 - Metallische Oleinfiillschraube mit Filter und Ventil

11.7 - Langsamlaufende Hohlwelle

Die etwaige Schraube des Getriebes oder Getriebemotors (grand. = 100) muss fur die
Reinigung ausgeschraubt werden (das Getriebe gegen das Eindringen von Staub,
Fremdkorpern usw. schitzen). Die Kappe entfernen und mit Losemittel waschen. Dann mit
Druckluft reinigen und wieder einsetzen..

Dieser Eingriff muss in bezug auf die Umgebung ausgefuhrt werden.

ure

Zur Demontage der langsamlaufenden Hohlwelle der Stirnrad- und
Kegelstirnradgetriebe (erster Arbeitsvorgang beim Getriebeausbau) die
Passfeder nut gem. Abb. 5 zur Zwischenwelle ausrichten und die Welle an
der Seite der Bezugsrille schieben (Kreisnut auf Wellenabsatz).

11.8 - Schallpegel L, und L, o2 milieht.

Normalwerte des Schallleistungspegels Lwa [dB(A)]" und des mittleren Schalldruckpegels _LpA [dB(A)]? bei
Nennbelastung und Antriebsdrehzahl ny = 1 400% min™'. Toleranz +3 dB(A).

Bei Getriebemotor (Motor von Rossi geliefert) die Tabellenwerte mit 1 dB(A) fur 4-polige 50 Hz Motoren und
mit 2 dB(A) fur 4-polige 60 Hz Motoren addieren.

Grand. | 21 31, 41 Cl ICl, C2I, C3I
riduttore iNs<35Bb| in=4 | iys<14 | /iy=16 | iy<90 |/y=100| iy<18 | iy=20 | /4, =<80(ICl) | iy=100(Cl, C3l)
in=<71(C2l) iy = 80 (C2I)
LWA L pA LWA Z PA vaA Z PA LWA Z pA LVVA Z pA L\/\/A Z pA LWA Z pA LWA Z pA LWA Z pA LVVA L_ pA
40, 50 - - - - 75 66 |72 63|71 64| - - |73 64|71 62 VAl 62 7 62
63, 64 8 74|79 70| 78 69 |75 66 |74 64 |72 62|76 67 |73 64 73 64 73 64
80, 81 86 77| 8 73| 8 72|78 69|77 67|75 65|79 70|75 66 75 66 75 66
100 8 80 | 8 76| 8 75 |8 728 70|78 68 |8 73|78 69 78 69 76 67
125, 140 92 83| 8 79| 8 77 |8 74|83 738 70 /|8 76|80 71 82 72 79 69
160, 180 9% 86| 91 82| 9% 79 |8 76 |8 75 |8 72 |8 79 |8 74 84 74 82 71
200, 225 99Y 89%| 95Y g85%| 93 82 |90 79 |89 78 |8 75|92 82|87 77 87 76 84 73
250,280 [102" 92| 98" 88“| 96 85 |93 82 |92 81 |89 78|94 84 |8 79 90 79 88 76
320...360 |106" 96Y(102" 929|100 89 | 97 86 | 96 85 |93 82 |98 83 | 93 83 93 82 91 80

1) Nach ISO/CD 8579.

2) Mittelwert gemessen bei T m Abstand von der Getriebe-Aufdenseite im freien Feld und auf Reflexionsflache.

3) Im Bereich zwischen 171 710 = 1 800 min™, Tabellenwerte wie folgt aufrechnen: beiny = 710 min™, -3 dB(A); bei n1 = 900 min™, -2 dB(A);
beiny = 1120 min”, -1 dB(A); bei n = 1 800 min™, +2 dB(A).

4) Bei GroRen R | 225, 280 und 360 erhohen die Werte um 1 dB(A).

Bei Getrieben mit zusatzlicher Kihlung mit Lufter die Tabellenwerte mit 3 dB(A) fur 1 Ldfter und 5 dB(A) far 2
Lafter addieren.
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Fehlfunktionen des Getriebes: Ursachen und Abhilfe

Fehlfunktion

Mogliche Ursachen

Abhilfe

Zu hohe Oltemperatur

Ungeeignete Schmierung:
— zu viel oder zu wenig Ol

— Schmiermittel ungeeignet (Typ, zu hohe Viskositét, gealtert,
usw.)

Folgende Kontrollen durchfiihren:
- Olstand (bei stillstehendem Getriebe) und -menge

— der Typ und/oder Zustand des Schmiermittels (s. Kap.
6.2, Schmierungstabelle) und es eventuell ersetzen

Falsche Bauform

Bauform andern

Kegelrollenlager zu knapp eingestellt

Rossi rickfragen

zu hohe Umgebungstemperatur

Die Kihlung erhohen oder die Umgebungstemperatur
korrigieren

Luftdurchgang verstopft

Frei machen

Luft zu langsam oder unzureichende Zirkulation

Flr zusatziche Liftung sorgen

Einstrahlung

Getriebe und Motor abschirmen

Zusatzliches Lagerschmiersystem arbeitet nicht richtig

Pumpe und Leitungen kontrollieren

Lager beschadigt, unzureichend geschmiert oder defekt

Rossi rickfragen

Olkuhlsystem unwirksam oder aufRer Betrieb: Filter verstopft;
Oldurchsatz  (Warmetauscher) oder Wasserdurchsatz
(Kihlschlange)  unzureichend; Pumpe ausgefallen;
Wassertemperatur > 20 °C, usw.

Die Pumpe, die Leitungen, den Filter und die
Funktionstlichtigkeit der Sicherheitsanzeiger
(Druckschalter, Thermostate, Durchflusswachter, usw.)
Uberprifen

Anomale
Gerauschentwicklung

Ein oder mehrere Zéhne mit:
— Beulen oder Splitterung
— UbermaRige Rauheit der Flanken

Rossi ruckfragen

Lager beschadigt, unzureichend geschmiert oder defekt

Rossi ruckfragen

Kegelrollenlager mit GberméaRigem Spiel

Rossi rlckfragen

Vibrationen

Befestigung und Lager kontrollieren

Bei den Dichtringen tritt
Schmiermittel aus

Dichtlippe des Dichtrings verschlissen, versteift, beschadigt
oder falsch montiert

Dichtring austauschen (s. Kap. 11.4)

Drehsitz beschadigt (Riefen, Rost, Beulen, usw.)

Den Sitz korrekt nacharbeiten

Positionierung in Bauform, die nicht der auf dem Typenschild
angegebenen Bauform entspricht

Getriebe richtig ausrichten

Schmiermittel tritt an
der Einflllschraube aus

Zu viel Ol

Olstand oder -menge kontrollieren

Falsche Bauform

Bauform kontrollieren

EntlUftungsventil defekt

Oleinfiillschraube mit Ventil reinigen oder austauschen

L.I. Welle dreht sich nicht,
obwohl sich die s.I. Welle
oder der Motor dreht

Passfeder gebrochen

Radpaar vollstéandig verschlissen

Rossi rickfragen

An den Dichtungen
(Deckel oder
Dichtungen der
Gehéausehalften) tritt
Schmiermittel aus

Dichtung defekt

Rossi ruckfragen

Wasser im Ol

Kihlschlange oder Warmeaustauscher defekt

Rossi ruckfragen

Fur den Motor s. spezifische Dokumentation.

ANMERKUNG

Bei Ruckfragen bei Rossi folgende Angaben machen:

— alle auf dem Typenschild angegebenen Kenndaten des Getriebes oder Getriebemotors;

— Art und Dauer der Fehlfunktion;
— Zeitpunkt und Umstande des Auftretens der Fehlfunktion;

— Die Garantie erlischt, wenn das Getriebe oder der Getriebemotor wahrend der Garantiezeit ohne die Genehmigung von Rossi auseinandergenommen
und sonst wie manipuliert wird.
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Verzeichnis der Revisionen
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qualified personnel of Rossi, who were duly informed about Customer’s application purposes. In this case all the necessary data required for the selection shall be communicated exactly and
in writing by the Customer, stated in the order and confirmed by Rossi. The Customer is always responsible for the safety of product applications. Every care has been taken in the drawing
up of the catalog to ensure the accuracy of the information contained in this publication, however Rossi can accept no responsibility for any errors, omissions or outdated data. Due to the
constant evolution of the state of the art, Rossi reserves the right to make any modification whenever to this publication contents. The responsibility for the product selection is of the
Customer, excluding different agreements duly legalized in writing and undersigned by the Parties.



